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Wissen Sie schon . ..

® daf der Bahnhof Miinchen einen
ganz kleinen Bruder gleichen Na-
mens in der Deutschen Demokrati-
schen Republik hat? An der land-
schaftlich sehr schinen Nebenbahn
von Weimar mnach Kranichfeld in
Thiiringen fand unser Bildreporter
dieses ,Stationsgebdude” des Halte-
punktes Miinchen bei Bad Berka.

® daf in der Tschechoslowakischen
Republik zwischen Kosice und Pre-
sov ein moderner Eisembahnknoten-
punkt new angelegt wird? Allein die
Gleisanlagen des Verschiebebahn-
hofes werden eine Linge von 36 km
haben.

® dap die elektrisch betriebenen
Strecken der Franzisischen Staats-
bahnen ecine Linge von etwa 6300 km
erreicht haben?

® daf die Polnischen Staatsbahnen
PKP in diesem Jahre insgesamt 9125
Giiterwagen, 24 Elloks, 10 drei-
gliedrige  Elektrotriebwagen, 374
Reisezugwagen und 20 Dieseltrieb-
wagen erhalten werden?

® daf zur Zeit in England der
Dampflokomotivbau fiir die Briti-
schen Staatsbahnen noch fortgesetz!
wird? In der Bahnwerkstitte von
Swindon wird die schwere I’E Giiter-
zuglokomotive Klasse 9. die im Jahre
1954 als neue Type geschaffen wurde,
laufend hergestellt. Die Lokomotive
gilt in England als die bestgelungene
Nachkriegskonstruktion und wird oft
auch im Schnellzugdienst eingesetzt.
Kiirzlich erreichte eine Lokomotive
dieser Reihe 140 km/h mit einem
planmdfigen Zug.

®dap in der UdSSR im ersten Halb-
jahr 19539 insgesamt 446 Hauptbahn-
Dieselloks, 206 Elloks fiir Haupt-
bahnen, 19700 Giiterwagen und 865
Reisezugwagen hergestellt wurden?
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

10 JAHRE DDR

10 JAHRE MODELLEISENBAHN

10 JAHRE DDR

Hecars aer AP — necats Jer pa3BUTHA el 0D, MOAEIHIMA

Ten years DDR — ten years model railway

Dix ans république démocratique allemande — dix ans développement du modélisme ferroviaire

Wir sollten an der Schwelle zum zweiten Jahrzehnt des
Bestehens unserer Republik den Blick in die Zukunit
richten und das Vergangene vor allem als Beweis dafiir
werten, dall unsere bedeutenden Vorhaben erfiillbar
sind. Das erste Jahrzehnt stand im Zeichen einer um-
fassenden Erneuerung, die sich in den Kopfen der Men-
schen und in der Wirtschaft unseres Staates vollzogen
hat.

Was den Prozell des Umdenkens betrifft, so kann mit
Fug und Recht behauptet werden, daB die iiberwiegende
Mehrheit der Biirger unseres Staates keine Beziehun-
gen mehr zur unheilvollen Vergangenheit besitzt; ja
man sollte noch weitergehen und feststellen, daB der
Aufbau des Sozialismus zum Anliegen der meisten ge-
worden ist, wie viele grofle Taten der Vergangenheit
und Gegenwart beweisen.

Wie geht es nun weiter? Wir arbeiten nach Plinen, wir
sprechen von ihnen. Mag sein, dal3 die Interpretation
dieser Dinge hier und dort zuweilen ungliicklich, wenig
instruktiv oder gar schlagwortartig klingt. Es steckt
aber eine Erkenntnis dahinter und das ehrliche Wollen.
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Unsere Pline, die durchweg Teile des Siebenjahrplanes
sind, haben eine ganz bestimmte Funktion.

Es ist in der kapitalistischen Wirtschaftsform iiblich,
daB jeder all das produziert, wovon er sich hohe Ge-
winne verspricht. Technische Fortschritte haben den
Konkurrenzkampf als Triebfeder; und es interessiert
keinen, wie sich die Volkswirtschaft insgesamt ent-
wickeln wird.

Diese Anarchie im Einsatz aller Potenzen ld0t alle
Energie und Tatkraft der Schaffenden im Sande ver-
sickern. Wir miissen, ausgehend von unseren Moglich-
keiten, bei Berlicksichtigung der sich stindig erweitern-
den Kapazititen, genauestens wissen, wann wir welche
Aufwendungen fiir diesen oder jenen Zweck verwen-
den. Unser Ziel ist der Sozialismus, d. h. wir wollen
unseren Staat so leistungsfdhig machen, daB der
Uberflull an materiellen Giitern und kulturellen Werten
das Leben eines jeden Bilirgers zur nie versiegenden
Quelle uneingeschriinkter Daseinsfreude, frei von Sor-
gen, macht,

Bild 1 Piko-D-Zug-Wagen aus dem
Jahre 1950. Vergleichen Sie dieses
Modell mit den heutigen Erzeug-
nissen,

Bild 2 Ein D-Zug-Wagen der Firma
Modelleisenbahnbau Bergfelde aus
der Produktion 1951.
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Wir sollten uns noch einmal erinnern. Nach dem Kriege
knurrte uns der Magen, wir waren arm, Brot und
Margarine waren kleine Kostbarkeiten. Die SED, von
vielen aufgefordert, als fithrende Partei die Aufnahme
auslidndischer Kredite zur Einfuhr von Massenbedarfs-
artikeln zu foérdern, erklédrte: ,Erst mehr arbeiten —
dann mehr essen.” Das widersprach nur scheinbar den
Gesetzen, wie die spiteren Jahre bewiesen haben. Die
Probleme des Hungers, der Kleidung und andere haben
aufgehort, Probleme zu sein. Ohne Schulden mit Zins
und Abhiéngigkeit, dafiir mit der fiinftgréGten Indu-
striekapazitdt Europas!

Ja, lieber Freund, mag nun mancher einwenden, wir
hungern nicht mehr, aber hier ist es mies, da fehlt die-

Bild 4 Piko-0-Wagen der ersten Produktion 1950.

Bild 5 Derselbe Wagentyp als Modell derselben Firma, blof
einige Jahre spdter,

Bild 6 Einen gewaltigen Sprung bis zu diesem Modell-Fahr-
zeug machte Piko im Jahre 1959.
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Bild 3 Und hier ein Modell der
Firma Schicht aus Dresden, wie es
wis heute im Handel ist.

Bild 7 Deutlich erkennt man den
Unterschied in der Modellmdpig-
keit der drei Piko-O-Wagen bei
einem Blick auf das Untergestell.

v

ses, dort jenes, wenig Ersatzteile, noch immer nicht
gentigend Wohnungen, und so weiter und so fort. Das
stimmt zum Teil. Die tausend Kleinigkeiten machen uns
Sorgen. Nicht selten sind es vor allem die Frauen,
denen mehr Auswahl und Geschmack fiir ,ihr Spe-
zielles“ angeboten werden sollte, Und es ist richtig,
wenn auf Kosten der mit schoner Vielseitigkeit auf-
wartenden Spirituosenindustrie einiges in anderen
Bereichen vielseitiger werden konnte. Aber ist es nicht
auch so, daBl vorhandenes Material viel besser und
liebevoller verarbeitet werden konnte?

Wir sind die Erzeuger und Verbraucher aller Dinge.
Warum gehen wir nicht nachdriicklich gegen solche
Schludrigkeit vor. Wir kénnen die Industrie zwingen,
das Beste aus dem Vorhandenen herauszuholen. Tun
wir das in den néchsten zehn Jahren!

Die Modellbahnindustrie unserer Republik "ist heut-
zutage aus dem internationalen Geschdft nicht weg-
zudenken. Sie bringt Devisen ins Land, Geld fir Stahl,
der — verarbeitet — eines Tages auch das Geld fiir alle
Spezereien abwerfen wird, die wir uns heute einfach
noch nicht leisten kénnen.
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Vor zehn Jahren aber gab es iiberhaupt keine Modell-
bahnindusirie bei uns, die {raditionellen Zentren lagen
in Nirnberg und in Goppingen, sie besaflen hundert-
jdhrige Erfahrungen und waren glorienumwobene
Olympionisten in Europa.

Damals begann sich unsere Regierung fir das hervor-
ragende technische Lehrmittel Modelleisenbahn zu
interessieren. Import? Zu teuer. Im Jahre 1949 wurde
ein Elektrobetrieb im heutigen Karl-Marx-Stadt mit
der Entwicklung von Spielzeugeisenbahnen betraut. In
den Jahren 1950/51 iibernahm der volkseigene Betrieb
Elektroinstallation Oberlind diese Produktion. Der Be-
griff, allerorten geschitzt, ,Piko®, entstand. Wer es noch
nicht wissen sollte, der Name ,Piko" setzt sich aus den Bild 8 Auch bei den Triebfahrzeugen fing es primitiv an.
Abkiirzungen von Pionierkonstruktion® zusammen, Eine Piko 1' B1' Tenderlok aus dem Jahre 1951,

wie die Oberlinder Pioniere des Modellbahnbaus ihre
Produktion benannten.

Im Jahre 1952 entsiand tiibrigens auch die vor Ihnen
liegende Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner®. Ihre
Geburtsstunde schlug zur damaligen Herbstmesse. Sie
hatte eine wichtige Aufgabe zu erfiillen. Zunichst die
der Information, womit sie ein bis dahin schmerzlich — : = }
unerfalltes Bedurfnis der Modelleisenbahner zufrieden- por v i )| ;

. W A I U AR T e
T T T T
Bild 9 Bereits 1959 erschien dieses beliebte Piko-Modell der

R 55 auf dem Markt. Schade, dafi sie nicht mehr hergestellt
wird.

Verbandsleben zu geben. Wir haben das in Fachkreisen
anerkannte Modellbahnwesen in der DDR auf inter-
nationalen Kongressen vertreten, uns oblag es, so gut
es ging ein Band um alle zu schliefien, wir waren
Forum, kamen also fiir Erfordernisse auf, die einer
Fachzeitungsredaktion auf die Dauer nicht anstehen
kinnen. Die Entwicklung setzt unseren Miglichkeiten
Grenzen. Sie zeichnen sich ab.

Wir sind keine Verbandsmeyer, miissen aber aus unse-
rer doch recht kompetenten Einsicht folgern, dafi die
Bild 10 Im Jahre 1955 brachte dann die Firma Giitzold dieses Gr'unc?ung elr?ef. Dachorganisatwn der Modelleisenbah-
hervorragende Modell der R 42 heraus. ner die Qualitit der gesamten Arbeit an unserer ge-
meinsamen Liebhaberei bedeutend fordern wiirde. Wir
halten das fir einen Schritt, der bald erfolgen miiite,
so dall wir in unserer Oktober-Ausgabe des Jahres
1969 das zweite Jahrzehnt als das der Griindung einer
Modellbahner-Organisation behandeln koénnen. Dies
wiinscht zum zehnten Jahrestag fiir alle Mitarbeiter
der Redaktion Kurt Kube

Bild 11 Und 1359 war dann die Piko R 23 da. ein gelungenes
Triebfahrzeug.

stellte. Wir wollen uns innerhalb dieser Bemerkungen
aus festlichem Anlal} nicht tiber den Grad des Gelingens
dieser Aufgabe auslassen, das mogen unsere Leser
selbst entscheiden. Immerhin aber ist die Auflage bei
30 000 Exemplaren angekommen, einer vergleichsweise
sehr guten Héhe.

Sie hatte das Band zu kniipfen von der Industrie zu
den Verbrauchern, also zu den Modelleisenbahnern
selbst, eine Aufgabe, die alles in allem erfiillt worden
ist. Hier haken wir ein Beispiel fur fruchtbare Wechsel-
beziehungen.

Wir haben diese Fragen unserer Zeitschrift nicht er-
wihnt, um auf das Thema ,Zehn Jahre DDR* und
.Der Modelleisenbahner* abzugleiten, sondern aus
einem anderen Grunde. Uns oblag es namlich gleicher-
mafen, der Vielzahl von Modelleisenbahnern, die ja Bild 12 ‘smuemscn noch ein Vergleich zwischen der Schienen-
nicht jeder fiir sich losgelidst im slillen Kimmerlein produktion der letzten zehn Jahre (v. L n.r.).

vorankommen koénnen, einen Ersatz fiir das fehlende Fotos: Pochanke (8), Ilner (1), Avchiv (3)
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Ing, HANS KOBSCHATZKY, Witten-Stockum

.

Wenn man beim Selbstbau von Wagen das Dach fest
anlitet, ist dessen Befestigung kein Problem. Viele
Modelleisenbahner michten aber das Dach abnehmbar
haben, sei es der Beleuchtung wegen oder aus anderen
Griinden. Eine stabile und gleichzeitig einfach lésbare
Dachbefestigung ist fiir manchen Bastler, besonders
fiir den, der mit einfachen Mitteln arbeiten muf, schon
problematisch. Ein Federmechanismus hat meist seine
Tiicken, und Schrauben miissen oft verkleidet werden.
Ich habe mich daher eines dullerst praktischen Mittels
bedient, das allen Anforderungen nach gutem und
sicherem Sitz des Daches, schneller und einfacher Los-
barkeit sowie Unsichtbarkeit nach auflen entspricht.
Zur Befestigung der Wagendicher habe ich ganz ge-
wohnliche Druckknépfe verwendet.

Um es vorwegzunehmen, am besten eignen sich
~weifle“ Druckknopfe, weil diese sich ohne weiteres
loten lassen. Bei schwarzen Druckkndpfen mufl man
erst den Lack abkratzen.

Zuniichst einige Bemerkungen iiber die Befestigung bei
glattem Dach, wie z. B. bei dem ABi-Wagen im Bild 1.
Man fertige sich kleine Blechwinkel nach Bild 2 an,
in deren einen Schenkel man zur besseren Auflage des
Druckknopf-Unterteiles ein Loch bohrt. Als Unterteil
ist hier das Teil mit dem Loch gemeint, als Oberteil
das Teil mit dem Dorn. Aul den gelochten Schenkel
des Blechwinkels wird das Druckknopf-Unterteil geld-
tet und nach Erkalten das Oberteil mit einer Papier-
zwischenlage, die etwas grofler als der Druckknopf-
durchmesser -ist, in das Unterteil gedriickt. Nun wird
der andere Schenkel des Blechwinkels innen an die

Bild 1 Abi-Wagen mit glattem, druckknopfbefestigtem Dach.

Druckknopf-Ober teil
Papier- )

i Zwischenlage |
1 Druckknopf-Unterteil
E 4

Winkel fur die ]
Stirnwand

=
T

[

Bild 2 Blechwinkel mit Boh- Bild 3 Winkeibefestigung an
rung. der Stirnwand.
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Druckknopf als Dachbefestigung

Stirnwand des Wagens gelitet, und zwar so, dall die
Fliche des Oberteiles und die Oberkante der Stirnwand
in gleicher Hohe liegen. Bevor man das Dach aufsetzt,
muf} die Flache des Oberteils und die Stelle auf der
Innenseite des Daches, wo der Druckknopf nachher be-
festigt sein soll, dick verzinnt werden. An der anderen
Stirnwand wird der andere Winkel mit Druckknopf
angebracht. Nun setzt man das Dach auf. Entweder
hélt man das Dach unter leichtem Druck in der richti-

Bild 4 Postwagen mit heruntergezogenem druckknopfbefestig-
tem Dach.

Winkel fur das
Wagendach

Oberteil
Druckknopf-

Unterteil

Winkel fir die
Stirnwand

Bild 5 Druckknopf
bei heruntergezo-
genem Dach. K

Eild 6 Druckknopfbefestigung mit Spitzwinkeln am Postwagen,

gen Lage mit der Hand, oder man bindet das Dach mit
einem Zwirnsfaden fest und erwiirmt mit einem gut
warmen Kolben aufien auf dem Dach die Stellen, unter
denen sich die Druckknipfe befinden. Dadurch wird
das zuvor innen aufgebrachte Zinn fliissig und hat
nach Erkalten gebunden. Jetzt wird auch der Sinn der
Papierzwischenlage klar; sie verhindert, dafl Zinn vom
Druckknopf-Oberteil in das Unterteil lduft und beide
Teile ungewollt zusammenliéten. Das Dach kann nun
abgenommen und die Papierzwischenlage entfernt
werden. Die Dachbefestigung ist fertig. Da die Wagen-
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diicher in den meisten Fillen nicht ohne Beachtung der
Wagenseiten aufgesetzt werden konnen, streicht man
ein Druckknopipaar farbig an, damit beim Aufsetzen
des Daches immer die zusammengehdrigen Kniopfe auf-
einander kommen und der richtige Sitz des Daches
gewiihrleistet ist.

Hat man ein heruntergezogenes Dach, wie z. B. bei dem
im Bild 4 gezeigten Postwagen, so verfihrt man mit
den Stirnwand-Blechwinkeln wie oben beschrieben.
Das geneigte Dachende erfordert jedoch, dal man zwi-
schen Dach und Oberteil einen spitzen Blechwinkel
einfiigt. Der Winkel mull so spitz sein; dal} der eine
Schenkel die Dachneigung hat und der andere waage-
recht liegt (Bild 5). Beim Biegen des Winkels braucht
man nicht gar zu genau sein. Er wird beim Aufdriicken
des Daches in die richtige Lage gebogen und behilt
diese nach dem Anléten auch bei.

Ing. GERT STRENGE, Berlin

Die Zugleistung auch gut eingelaufener und mecha-
nisch in Ordnung befindlicher handelsiiblicher Loks
befriedigt oft nicht, obwohl die Motoren griofiere Lei-
stungen abgeben konnten. Der Grund dafiir ist, dal
die Maschinen schleudern, wenn die effektive Zugkraft
der Lok kleiner ist oder wird als die Gesamtwider-
standskraft des Wagenzuges.

Die effektive Zugkraft stellt die Haftungszugkraft der
Lok abziiglich der Widerstinde der Lok und des evtl.
vorhandenen Tenders dar. Um sie zu erhihen, mufl
man entweder die Haftungszugkraft vergriflern oder
die Widerstiinde verringern.

Eine Erhéhung der Haftungszugkraft ist méglich durch
VergrioBerung der Belastung der angetriebenen Achsen
oder durch Erhéhung des Haftungsbeiwertes, d. h. der
materialabhingigen Reibung zwischen Rad und Schiene.

Das Material bzw. die Oberflichenrauhigkeit des Schie-
nenkopfes lassen sich nicht mit dauernder Wirkung
beeinflussen, das Material der Laufradkrinze kann
jedoch unter bestimmten Voraussetzungen durch sol-
ches mit giinstigerem Haftwert ersetzt oder mit solchem
belegt werden. Mit derartigen, als Plastic-Bandagen
bekannten Beligen kann eine Erhtéhung der Haftungs-
zugkraft um das Drei- und Vierfache gegeniiber der
bei Metallradzahnkrinzen vorhandenen erzielt werden.
Die Verwendung von Plastic-Bandagen an angetriebe-
nen Rédern setzt eine besondere konstruktive Gestal-
tung der Riéder voraus und ist dann nicht mdglich,
wenn die Réder zur Stromabnahme dienen, da die
Bandagen nicht leiten. Oft kann man bei Schlepp-
tenderloks durch die Schlepptenderachsen oder -Dreh-
gestelle eine Stromabnahme ermdiglichen (BR 42). Wie
man beispielsweise an einer Piko R 50 alle Treibachsen
mit Plastic-Bandagen guter Haltbarkeit bei verbliif-
fend geringem Arbeitsaufwand versehen kann, soll
hier beschrieben werden. Das vordere Tenderdrehgestell
wird demontiert und gegen die Bodenplatte und die
Befestigungsschraube isoliert wieder angebaut. Das
hintere Drehgestell erhiilt masseseitig, das vordere auf
der anderen Seite je ein Metallrad auf jeder Achse.
Die Drehgestelle werden durch angeldtete Strom-
abnehmerfedern mit den Achsen und durch isolierte
Litzen mit den Haltern fiir die Biirstenfedern elektrisch
verbunden. Die eiserne Verbindungslasche zwischen
Tender und Lok wird durch eine solche aus Hartpabpier
oder Kunststoff ersetzt, die hinteren Stromabnehmer-
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Selbstverstdndlich ist auch an diesen Spitzwinkel das
Druckknopf-Oberteil vorher anzultten und der freie
Schenkel auf der Dachseite zu verzinnen. An sich ist
die Papierzwischenlage hier nicht notwendig, doch
empfiehlt sie sich, weil ein wenig Zinn abtropfen und
zwischen die Druckknopfteile laufen kann. Dann wird
das Dach aufgesetzt und wie beim glatten Dach durch
Auflegen des Kolbens verlotet. Bild 6 zeigt die Druck-
knépfe am heruntergezogenen Dach des Postwagens.

Die Druckknopfbefestigung ist einfach, billig, leicht
herzustellen und in der Funktion sicher. Sie 140t sich
ebenso leicht schliefen und lésen wie der Druckknopf
an Mutters Bluse, eigentlich noch bequemer. Ich habe
die Brauchbarkeit der Druckknipfe an verschiedenen
Wagen ausprobiert, wie die Bilder zeigen, und auch
jeder Modellbahner wird von der tadellosen Funktion
iiberrascht sein.

Plastikbandagen, selbst hergestellt

federn der Lok werden entfernt. Nun legt man die Lok
mit elektrisch mit dem Fahrregler verbundenem Ten-
der auf den Riicken, sichert sie gegen Umfallen, 140t
die Réider langsam drehen und pinselt die drei hinteren
Radpaare und besonders die Laufkriinze griindlich mit
einem kleinen steifen Pinsel mehrfach mit Azeton
einzeln ab. Azeton ist feuergeféhrlich und lést Farbe,
man achte also darauf, dafl lackierte Flichen keine
Spritzer bekommen und keine offenen Flammen in der
Nihe sind. Der Pinsel ist des Gfteren in Azeton zu siu-
bern. Sind Rider und Spurkrinze vollig fettfrei, sauber
und trocken, dann pinselt man sie, stets in Drehung
gehalten, mit einer Lésung von ein bis zwei Teilen
Duosan und einem Teil Azeton nicht zu dick, aber
gleichmiflig ein. Dabei ist darauf zu achten, dal die
Schicht liickenlos vom Spurkranz innen iiber Spurkranz
und Lauffliche hinweg bis 2 mm in die Speichen hinein
verlduft. 24 Stunden bleibt die Lok auf dem Riicken
zum Trocknen liegen, dann werden die Ridder erneut
und in gleicher Weise mit der Lisung behandelt. Nach
weiteren 48 Stunden Trockenzeit gehts wieder zum
Einsatz, langere Trockenzeiten erhthen die Haltbarkeit.

Durch diese Bandagen auf den drei hinteren Treibrad-
paaren konnte eine Erhéhung der effektiven Zugkraft
auf fast das Dreifache erreicht werden, ohne dafi der
Motor iiberlastet wurde. Obwohl die Schicht nur wenige
Zehntel Millimeter stark ist, hilt sie selbst bei héufi-
gem Betrieb {iber ein Vierteljahr. Zur Erneuerung der
Bandagen schneidet man die Schicht mit einer Schneid-
feder axial mehrfach am Radumfang ein und entfernt
sie mit der Feder bei laufenden Rédern.

Reinigung der Réder mit Azeton vor dem Neuauftra-
gen der Losung ist notwendig.

Die Belastung der Maschine sollte unter keinen Um-
stinden so hoch gewdhlt werden, dall der Motor selbst
bei halber Fahrspannung r!icht anlaufen kann, Eine
zuséitzliche Beschwerung ist nur bis zu einem solchen
Grade ratsam, daf sich die Rédder bei festgehaltener
Maschine wund halber Fahrspannung durchdrehen
(Schleudern), das trotz der Bandagen bei starker Be-
lastung auftretende Schleudern schont die Maschine.
Gut gepflegte und gewartete Maschinen vertragen Blei-
beschwerung, die R 50 besitzt ein Bleiballastgewicht,
welches den freien Hohlraum des Kessels villig ausfiillt
und ihre Zugleistung iibertrifft die einer Zweimotoren-
maschine bei halbem Stromverbrauch.
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Pioniereisenbahn
in der Wuhlheide

Sicher geht es lhnen auch so wie mir, lieber Modelleisen-
bahner! In diesen Tagen, die erfiillt sind von den groBen
Vorbereitungen fiir den 10. Geburtstag unserer jungen
Republik, geht man aufmerksamer durch die StraBen, oft
Zeit anwendend fiir den Gedanken: Das war vor zehn
Jahren noch nicht, das konnte erst durch das Bestehen
unserer Arbeiter-und-Bauern-Macht geschoffen werden. So
erging es mir auch bei meinem letzten Besuch in der
Pionierrepublik .Ernst Thalmann* in der Berliner Wuhlheide.
Diese schone Anlage wurde vop den Werktétigen der Deut-
schen Demokratischen Republik geschaffen. Einer der groBen
Anziehungspunkte des Parkes ist fiir alt und jung immer
wieder die Pioniereisenbahn. Der Hauptbahnhof ,Pionier-
park" gleich rechts neben dem Eingangsportal ist wohl der
einzige Bahnhof, auf dem man ,Reisende” geduldig warten
sehen kann; ouch wenn der Zug gerade vor der Nase weg-
gefahren ist. Tritt der kleine rotbemiitzte Eisenbahner mit
dem Befehlsstab ous dem Dienstgebdude, dann fiigt sich
alles seinen Anweisungen.

Ohne die kleine Eisenbahn kann man sich den Pionierpark
gar nicht mehr vorstellen. Und doch war sie nicht immer da.
Als die Jungen Pioniere 1954 und 1955 auf dem Berliner
Weihnachtsmarkt mit der ausgeborgten Dresdener Pionier-
eisenbahn arbeiten durften, wurde ihr Wunsch nach einer
eigenen Bahn immer groBer. Die Eisenbahner der Deutschen
Demokratischen Republik kamen ihnen dabei zu Hilfe. Zu
Ehren des B80. Geburtstages unseres Staatsprasidenten
Wilhelm Pieck verpflichteten sie sich, den Berliner Pionieren
eine Eisenbahn zu schenken. Der erste Spatenstich erfolgte
im Februar/Mdrz 1956 und schon am ,Tog des deutschen
Eisenbahners" im Juni 1956 konnte der Minister flr Ver-
kehrswesen, Dipl.-Ing. Erwin Kramer, die Bahn den Pionieren
iibergeben. An der geleisteten Arbeit hotten besonders die
Eisenbahner der Reichsbahndirektion Berlin groBen Anteil.
Nach und nach wurde dann die Anlaoge vergoBert. 1957
entstand die Querverbindung mit ihren dazugehérigen
Bahnhofen.

Uber den Gleisring und die Querverbindung insgesamt 7 km
lang, Spurweite 600 mm, kénnen die Reisenden jetzt zu
sechs modern eingerichteten Bahnhéfen gelangen. Drei
mechanische und ein elektrisches Stellwerk dienen der
sicheren Abwicklung des Zugbetriebes. Von den Fohrdienst-
leitern werden 16 Weichen und 11 Signale betdtigt. Orts-
und fernbediente Schranken riegeln 14 Wegiibergange ab.
Zwei Reiseziige verkehren zur Zeit, jeder aus vier uberdach-
ten, je 32 Sitzplatze umfassenden, Wagen und einer Diesel-
lok bestehend. Die Wagen sind luftgebremst. Elektrische
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Zugbeleuchtung gestottet auch bei Dunkelheit zu fahren.

In einer Wagenhalle werden die Wagenziige untergestellt,
gepflegt und untersucht. Fiir die beiden Lokomotiven gibt
es wie bel der groBen Eisenbohn einen Lokschuppen, in
dem auch Reparaturen ausgefiihrt werden kénnen.

Alle Arbeiten — ouBer denen der Lokfiihrer — werden unter
Anleitung des Bohnhofsleiters von den Pionieren verrichtet.
Die Ausbildung und Anleitung der Pioniereisenbahner liegt
in den Handen erfahrener Eisenbahner. Der Leiter der
Berliner Pioniereisenbahn, Horst Schobel, kann auf eine
17jihrige Dienstzeit und sein Vertreter Kroll gar auf eine
40jéhrige Dienstzeit bei der Deutschen Reichsbahn zuriick-
blicken.

Bevor aber die Jungen Pioniere Eisenbahner spielen diirfen,
heiBt es erst einmal lernen. In sechs Doppelstunden wird
nach der eigenen Fahrdienstvorschrift und Betriebsordnung
unterrichtet. Vier Wochen danach erfolgt die Prifung, und
dann gibt es die Uniform, aus Bluse, Joppe, Mantel und
Kippi bestehend, die jeder Pioniereisenbahner mit Stolz
tragt. Wer ein Jahr lang ein guter Pioniereisenbahner ist,
erhalt das Treueabzeichen. Selbstverstandlich werden alle
Kinder standig tiber Unfallschutz belehrt. Seit dem 15. Juni
dieses Jahres wird im Finf-Brigade-System gearbeitet. leden
Tag ist eine andere Brigade an der Reihe. Diese Brigaden-
bildung hat viele Vorteile. Sie festigt das Kollektiv, bietet
bessere Voraussetzungen zur Wettbewerbsfiihrung und ge-
stattet eine {bersichtlichere Dienstplanung.

Sonnabends féhrt die Picniereisenbahn nicht. An diesem
Tag treffen sich donn die Brigaden, leisten Ernteeinsétze,
unternehmen Exkursionen oder bilden sich im Dienstunter-
richt weiter. Auch ihre Anlagen pflegen die Pioniere selbst.
So lernen die Kinder im Spiel den Ernst des Eisenbohner-
berufes kennen und lieben. Der Erfolg bleibt nicht aus. Gut
80 Prozent der Pioniereisenbahner wéhlt nach Beendigung
der Schulzeit den Beruf des Eisenbahners und hdlt auch
dann noch die Verbindung mit ihrem kleinen Bruder auf-
recht.

Die Pioniereisenbahner unserer Republik — es gibt in
Dresden, Leipzig, Magdeburg, Karl-Marx-Stadt und Cottbus

Bild 1 Durch die herrlichen Anlogen des Pionierparks .Ernst Thél-
mann®, Berlin, geht die Fahrt der kleinen Eisenbohn.
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noch Pioniereisenbahnen = haben auch ihre Zeitschrift, die
unter dem Titel ,Das Fligelrddchen" monatlich erscheint
und sie tber ihre eigenen und die internationalen Pionier-
eisenbahnprobleme unterrichtet. Die Verbindung mit den
Pioniereisenbahnen des Auslandes wird {iberhaupt grof}
geschrieben. Bei meinem Besuch im Pionierpark war Kollege
Schobel gerade erst mit einer Gruppe von 10 Pioniereisen-
bahnern unserer Republik ous Ungorn zuriickgekehrt. Im
Jahre 1958 waren die kleinen Ungarn Gast der Berliner
Kinder. Wachentlich erreicht eine Anzahl Briefe und Karten
unsere kleinen Eisenbahner. Pioniere aus den volksdemo-
kratischen Landern berichten iber ihre Pioniereisenbahnen.
Im Gastebuch der Betriebsleitung gibt es keinen Kontinent,
der nicht vertreten ist.

Ich beobachtete selbst, wie eine Delegation von etwa
40 Engléndern die Pioniereisenbahn besichtigte. Man konnte
es an ihren Gesichtern ablesen: So etwas hatten sie
noch nicht gesehen, Die Fotoopparate bekamen fortwéhrend
Arbeit. Besonders interessant war fiir sie die Ausstellung
iiber die polytechnische Ausbildung unserer Jugend in der

Eingangshalle des Houptbahnhofes. Sie nehmen nach Be-
endigung ihres Besuches auf ihrem Filmstreifen die DDR
als eine Realitat mit uber den Kanal.

Selbstverstandlich erscheinen auch die Pioniereisenbahner
zu der zehnjdhrigen Geburtstagsfeier unserer Republik nicht
mit leeren Hdanden. In der Frachtbrietbewegung des
Pionierexpresses haben sie zahlreiche Verpflichtungen tber-
nommen. Winkt doch ols Lohn der Bau eines neuen Trieb-
wagens, der schon im nachsten Jahr fahren soll.

Viel Arbeit leisteten die kleinen Fahrdienstleiter, Bahnhofs-
schaffner, Zugabfertiger und Fahrkartenverkaufer in der
Wuhlheide schon, Die Zahl der Reisenden stieg von Jahr
zu Jahr. 1957 benutzten 53 000 Reiselustige die Pioniereisen-
bahn. 1958 waren es schon 128 000. Diese Zahlen sind jetzt
schon weit Ubertroffen. Ein Zeichen fiir die Beliebtheit der
kleinen Eisenbahn. Und daB es so bleibt, dafiir wollen die
Berliner Pioniereisenbaohner weiter fleiBig lernen und
arbeiten.

Gerda Schreiber

DER MODELLEISENBAHNER 10 18530

Bild 2 Die Pioniereisenbahr
kennt nut lrdhliche Fohrgaste!

Bild 3 Der Zuglihrer Ingo Mo
scher schreibt seinen Fahrt- una
Leistungsbericht natirlich nur im
Dienstabteil

Bild 4 Von diesem Bahnheol Hihrt
der Weg rum Puppentheote:
des Pionierparkes

Bild 5 Aulmerksam beocbachten
die Schrankenwéirter Wélfer Rad
ner und Gerd Oswald die
Strecke.
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¥

interessantes von den eisenbahnen de:

i
_'ul.lumu:lmn:|||||[|l‘f: !!‘,,’

£
FSCHECHORLOWAKIECHE REPUBLIR

Noch sind auf den Strecken der C5D
diese schweren Dampf-S5chnellzuglokomoti-
ven in groBer Zahl anzutreffen. Die Skodo-
Lokomotive der Reihe 498.0 der €SD er-
reicht eine Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h mit schwersten Ziigen. Der Treib-
raddurchmesser betrégt 1830 mm.

du i o

Diese leichte 130-PS-Diesel-Verschiebelokomotive wird
in den staatlichen ,Wilhelm-Pieck-Werken" in Gyar
(Ungarn) gebaut. Die robuste, Uber vier Geschwindig-
keitsstufen verfigende Lokomotive ist mit einem
Ganz-lendrassik Dieselmotor der Type &6 15 13,517
ausgeriistet und wird pneumatisch gesteuert,

Eine Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h erzielt diese
méchtige Schmalspurlokemotive mit der Achsfolge
1'E1" (1067 mm Spurweite), die in den Henschel-
werken hergestellt wird,

Fotas: Werkfoto
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Ing. GUNTER FROMM,: Erfurt

Bauanleitung fiir einen Leichttriebwagen mit Beiwagen der DR

PyKoBOICTBO Il KOHCTPYKIMM JIETKOT0 MOTOpP-BaroHa M mpunenHoro saropa I'epm. Toc. Hen. Jdop.

Building plan for light construction rail car with trailer of ,Deutsche Reichsbahn“ (DR)

Instruction de construction pour une automofrice légere avec voiture
supplementaire du chemin de fer national allemand (DR)

Der im Lokarchiv unserer Zeitschrift (Heft 4/1959) vor-
gestellte Leichtiriebwagen der Deutschen Reichsbahn
hat wegen seiner Formschonheit und guten Eignung fiir
alle Modellbahnanlagen bei vielen Modelleisenbahnern
den Wunsch nach einem Bauplan fiir dieses Fahrzeug
laut werden lassen. Dem soll mit der folgenden Bau-
anleitung entsprochen werden,

Auf eine Beschreibung der Fahrzeuge und Wiedergabe
technischer Daten wird hier verzichtet. Interessierten
Lesern sei der schon oben genannte Beitrag unserer
Zeitschrift empfohlen, Kommen wir nun zur Bauanlei-
tung.

Alle Einzelteile werden auf das in der Stiickliste an-
gegebene Material tibertragen, ausgesigt und bearbeitet.
Zuerst wird das Fahrgestell des Triebwagens gebaut. Die
beiden Rahmenwangen 1fd. Nr. 1 werden leicht zusam-
mengeldtet und gemeinsam bearbeitet. Ebenso wird mit
den Teilen lfd. Nr. 1 bis 4 verfahren. Dann wird der
Rahmen aus den Teilen Ifd. Nr. 1 bis 3 zusammen-
gelitet, Die Schneckenwellenlager werden eingepalfit und
der Antrieb, bestehend aus der Schnecke, der Welle
und dem Stirnrad, eingebaut. Dann versehen wir einen
Radsatz mit dem Schneckenrad, setzen ihn mit dem an-
deren Radsatz in das Fahrgestell ein und schrauben
beide Schliefibleche fest. Die Radsitze miissen sich jetzt
leicht in den Lagern drehen. Als Motor wurde hier ein
solcher der Pikolokomotive Baureihe 23 verwendet.
Selbstverstiandlich kann auch ein anderer Motor ge-
wihlt werden, dessen Einbau bei einiger Verinderung
des Rahmens keine Schwierigkeiten bereiten diirfte.
Motor und Getriebe sind so einzupassen, dall ein guter
Zahneingriff gewihrleistet wird. Alle Teile miissen sich
leicht drehen lassen! Dann werden die fertigen Strom-
abnehmer an die Rahmenwangen geschraubi und die
Kontaktfedern so justiert, dal eine einwandfreie Strom-
abnahme gewihrleistet wird. Wenn die elektrischen
Verbindungen zwischen Motor und Stromabnehmer her-
gestellt sind, kann das Fahrgestell schon einmal Probe
laufen. Werden einwandfreie Fahreigenschaften ermit-
telt, kann der Weiterbau vonstatten gehen. Die Achs-
lagerblenden werden gemifl Zeichnung zusammengeli-
tet und an das Bodenblech geschraubt. Dann wird das
Bodenblech auf dem Rahmen befestigt. Es mul} sich
leicht tiber den Motor schieben lassen und genau in der
Mitte sitzen. Nachdem noch die Teile 1fd. Nr. 17 und 18
angebracht wurden, ist das Fahrgestell schon rohbau-
fertig.

Der Zusammenbau des Fahrgestelles des Beiwagens ge-
schieht sinngemifl und diirfte keine Schwierigkeiten
bereiten,

Wer die Wagen mit beleuchteten Laternen ausstatten
will, mul} dies jetzt tun. Es geniigt eine weille und eine
rote Glithlampe an jedem Ende, die in einem kleinen
Kasten, der auf dem Bodenblech aufgeschraubt ist,
montiert werden. Die Glithlampeén konnen auch fahrt-
richtungsabhéngig geschaltet werden. Die Montage einer
solchen Beleuchtung wurde schon in mehreren voran-

DER MODELLEISENBAHNER 10 1858
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gegangenen Bauanleitungen unserer Zeitschrift beschrie-
ben, so dall von einer weiteren Erlduterung hier ab-
gesehen werden soll.

Der nun folgende Zusammenbau der beiden gleichen
Wagenkisten wird etwas schwieriger sein. Die beiden
Wagenkastenseitenteile werden zweckmaiflig zusammen-
gelotet und gemeinsam ausgesigt und bearbeitet. Sollen
die Fenster verglast werden, was zu empfehlen wire,
so loten wir ober- und unterhalb der Fenster schmale
Blechlaschen an der Innenseite an, hinter welche die
Zellonscheiben geklemmt werden. Die Bearbeitung und
Behandlung der Tiiren geschieht in gleicher Weise. Die
schwierigste Arbeit dirfte die Herstellung der Vorder-
teile sein. Die Anfertigung der Biegeform aus Holz ist
wohl unerldfilich, Ihre Abmessungen wurden so ge-
withlt, daB3 die Hinterkante der Form gleich Tiirkante
von Teil lfd. Nr. 26 ist. Jetzt miissen die Stirnwinde
so um die Form gebogen und gehdmmert werden, dali
sie allseitig gut auf der Form aufliegen. Kleine Nach-
arbeiten an Teil 1fd. Nr. 26 kinnen notwendig werden,
d. h. die Anzahl und Tiefe der eingeschnittenen Schlitze
ist evtl., zu vergrollern. Wurde das Vorderteil in eine
der Biegeform entsprechende Form gebracht, so werden
alle Einschnitte didk mit Létzinn versehen und dasselbe
so weit wieder abgefeilt und geschliffen, bis ein der
Zeichnung entsprechendes allseitizg gut abgerundetes
Vorderteil entstanden ist. Dann werden die Lampen
und Hilfspuffer eingelitet und ebenfalls gut anpassend
befeilt. Die Anbringung der Verglasung geschieht in der
gleichen Art wie schon erlautert wurde. Vorder- und
Seitenwiinde werden mit Hilfe der Tiiren zusammen-

Formschén und modern — das ist der neue Leichttriebwagen
der DR aus dem VEB Waggonbau Bautzen, Baujahr 1958,
' Foto: Werkfoto
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gelstet und abschlieBend die Verbindungsbleche Stiickliste zum Bauplan
1fd, Nr. 28 und die Trennwinde 1fd. Nr. 29 eingebaut. eines Leichtiriebwagens mit Beiwagen der DR
Beim Triebwagen miissen wir auf die Inneneinrichtung R
verzichten. Beim Beiwagen dagegen kann sie entspre- Ne, zapl Benennung Werlkstoff Rohmafe
chend der Grundrifizeichnung eingebaut werden. Die s — M

4 . . e § 1 2 Rahmenwange Messing 148<12,52 mm
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fen. Nachdem Liifter und Typhon (letztere nur beim ¢ Schneckenwellen-

; : : . 1 Messi 1034934
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Wagenkasten gepalBit. Wo sich die Trennwiinde befinden § 1 Hinteres SchlleSblech Messing 35X8X1 mm

5 5 __ T 7 ? 7 4 Radsatz (ringisoli Fol 1 11,5 Laufk
werden Sigeschnitte gefiihrt, die einen festen Sitz des 8 1 Schnecie{r:-rgglso o M%sb:;?tﬁegm ik 1sﬁum£nuz,s
Daches garantieren. Anderenfalls kann man ncch cinige 9 1 Schnecke Stahl aggﬁonsgxg.
kleine Bohrungen durch den oberen Rand des Wagen- 10 1 Stirnrad Messing z = 30, mod 0,5
kastens fiihren und das Dach mit einigen kleinen Ni- A e Stahl 20,3318
geln befestigen, Die Oberteile werden nun auf die Fahr- 13 1 Befestigungsschelle Messing 493X43<0,5 mm

s 14 2 Stromabnehmer . Zeichng. s. Zeichnung
gest‘elle gesetzt und nach Erprt_)bung guter Panorm.be 5 1 & denm: o ?ﬂe:;i‘; Y g Syt
festigt. Zuletzt werden noch die Kupplungen montiert. 16 4 Kupplung Messing s, Zei&):l(mung

: i 4 i ; il 17 1 Motorverkleid Hol 301334 mm
Die beiden __Wagen werden durch ein durch‘ die _Kupp w3 Ammbgrwen e““g Sl%rz\l 2, 20 1g
lungen gefiihrtes und verknotetes Gummischniirchen 19 4 Achslagerblende Messing 5. 9§<ei§<hnung

z 3 + o 20 2 Rahmenwange Messing 1483832 mm
verbunden._Dle so verbundenen Wagen miissen an 5 3 SchlieBqu'vechng MecSng 2051351 mm
standslos die Kriimmungen durchfahren. Anderenfalls 22 1 Bodenblech M 14834, 50,5 mm
ist der Kupplungsschlitz im Wagenkasten seitlich zu B e Messing B ZRICnIng
vergroflern. Jetzt kann der Zug zur ersten Probefahrt ) seitenwand Messing 117,5X27X0,5 mm
starten, Verlduft sie in allen Punkten erfolgreich, so . B }}L‘éenkamm Messing 13,4X27X0,5 mm
kann der Anstrich durchgefiihrt werden. Die Unterteile stirnwand Messing sa>§<27>><<g.5 mm

7 T : s 27 8 Hilfspuffer Messing 3.5X2X0,5 mm
werden schwal_'z, dle_Obertelle weinrot und die Décher 28 4 Verbindungsblech Messi 34":5qu1 i
hellgrau gespritzt. Nitrolack ist zu empfehlen. 29 4 Trennwand Mei;zslrlg 34,5X200,5 mm

: - ; 5246,
Sauber gearbeitet wird dieses Modell den Fahrzeugpark 3? § fﬂf{‘er }&‘;smg ;,4: 253,51 1>g<6 i
manchen Modelleisenbahners um ein formschénes und §§ i 'gplggm S Messin, 1,5,31g
auf allen Strecken einsetzbares Fahrzeug bereichern. Ude_gm_ 2% Holz 323¢113¢26,5 mm
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Foto: G. Hlner

IST DU IM BILDE?

Aufgabe 63

Wer weil}, welche Bedeutung die Schachbrett-Tafel hat,
die auf unserem Bild gleich zweimal zu sehen ist?

Losung der Aufgabe 62 aus Heft 9/1959

Auf unserem Bild waren Mafinahmen zu erkennen, die
bei Stérung eines Hauptsignals zu treffen sind. In die-
sem vorliegenden Falle konnte offenbar das ,Fahrt frei*
zeigende HI-Signal nach einer erfolgten Zugfahrt nicht
wieder in die Haltstellung gebracht werden (Fliigel
klemmt oder ist vereist o. i.). Es besteht daher fiir fol-
gende Ziige die grofie Gefahr, das ,Fahrt frei“-Signal
fiir sich aufzufassen und in einen besetzten Blockab-
schnitt einzufahren, Bei Auftreten dieser Storung mull
der zustiindige Fahrdienstleiter daher sofort am Stand-
ort des gestérten Signals die sogenannte Haltscheibe
Sh 2 (eine rechteckige rote Tafel mit weilem Rand, bei
Dunkelheit eine rot leuchtende Laterne) aufstellen bzw.
fur die Aulstellung sorgen. Diese Tafel verbietet jede
Weiterfahrt, d. h. jeder Zug muB nunmehr trotz Fahrt-
stellung des Hauptsignals erst einmal halten, Meist wird
er darauf schon durch eine schriftliche Weisung (Be-

fehl Ad) auf dem letzten Bahnhof unterrichtet. Ist der
Zug zum Halten gekommen und liegen keine Hinder-
nisse fiir seine Weiterfahrt vor, ist also der zuletzt
vorausgefahrene Zug unter Deckung der niichsten Be-
triebsstelle, so wird dem Zugfiihrer eine weitere schrift-
liche Weisung (Befehl Ad) ausgehindigt, die ihn be-
auftragt, am gestorten Signal xy nach Entfernen der
Sh 2 — Scheibe vorbeizufahren. Sofort nach Vorbei-
fahrt des Zuges wird die Scheibe wieder aufgestellt,
bis die Signalstorung behoben ist. Auf diese Weise
wird der Betrieb auch bei Stérungen an den Sicherungs-
einrichtungen sicher gehandhabt. Wihrend die Sh-2-
Scheibe sonst 50 m vor der nicht zu befahrenden Stelle
aufzustellen ist, wie z. B, bei Schienenbruch und dgl.
mehr, ist dies bei der Storung des Hauptsignals nicht
der Fall. Die Haltscheibe kann deshalb am Standort
des Signals aufgestellt werden, weil ja der Lokfiithrer
auf Grund seiner Streckenkenntnis diesen Signalstand-
ort genau kennen mull und das Signal dort erst er-
wartet.

Wer weip Rat?

Unser Leser Glnter Wolf aus Dittmannsdorf in Sachsen
stellt folgendes Problem zur Diskussion, das allgemeines
Interesse haben wird:

+Meine Modelleisenbahnanlage ist vollstiindig mit Licht-
signalen ausgeriistet. Diese Lichtsignale werden iiber
Riickmeldekontakte der Piko-Schaltrelais mit 16 Volt
Wechselstrom versorgt. Schon nach verhiltnismiBig
kurzer Belriebszeit werden die kleinen Gliithbirnen in
den Signalen vollig weill und zeigen auch nicht mehr
die geringste Spur ihrer urspriinglichen Farbe. Dieser
Zustand tut einem Modelleisenbahner richtig weh. Das
Auswechseln dieser Lampchen wird aber zu einer
Schraube ohne Ende und ist aullerdem recht kostspielig.
Ich habe es mit allen moglichen Farben versucht, die
Liampchen selbst wieder zu firben, habe aber noch
keine brauchbare Losung gefunden. Die Limpchen sind
flir eine Spannung von 19 Volt vorgesehen. Andere
Modelleisenbahner gaben mir den Rat, die Signale mit
geringerer Spannung zu versorgen, doch ist dieses nicht
moglich, da dann die Funktion der Schaltrelais nicht
mehr zuverlidssig ist. Ich bitte daher andere Modell-
eisenbahner um Rat und Hilfe.*

Im Heft 7/1959 verdffentlichten wir unter dieser Rubrik
die Anfrage unseres Lesers Bonadt aus Zwénilz. Herr
B. wollte von anderen Modelleisenbahnern gern ein-
mal erfahren, wie man am zweckmiilligsten Halter
bzw, Stutzen fiir die SchluBscheiben an Wagen aus
Plastik anbringen kann. Leider haben wir hierzu noch
keine einzige Antwort erhalten, hoffen aber doch, daB
sich hier und da ein erfahrener Bastler einmal meldet.

Die Redaktion

w.Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhéltlich:

Belglen: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B, Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34. Maiden Lane, London W, C, 2; Finnland: Akateeminen Kirja-
kauppa, 2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksleck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-V1;
Griechenland: G. Mazarakis & Cie., 8§, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co, 1—4, Beulingsstraat, Amsterdam-C;
Itallen: Librerla Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: DrZavna Zaloiba Slovenije, Foreign
Departement, Trg Revolucije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaertis, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen:
J. W. Cappelen, 15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Flelschmarkt 1, Wien I; Ruminische Volksrepublik:
Direction Generala a Postel sl Difuzarli Presel Paltul Administrativ C, ,F, R.,, Bukarest; Schweden: AB Henrlk Lindstahls Bok-
handel, 22, Odengatan, Stockholm; Schwelz: Pinkus & Co. — 'Bllchersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I, und F. Naegeli-Henzi,
ForchstraBe 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschechoslowakische Republlk: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46; Orbis
Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul. 14; UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutsch D kratisch Re-
publik kdénnen in der Sowjetunion bel stiidtischen Abteilungen .Sojuspechat]”, Postimtern und Bezirkspoststellen abonniert
werden; Ungarische Volksrepublik:  Kultura®, P. O. B. 149, Budapest §2; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Boti-
meve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Direction R. E. P,, 8ofla, 11a, Rue Paris; Volksrepublik China: Guozi SBhudian, Peking,
38, Suchou Hutung; Volksrepublik Polen: P. P, K. Ruch, Warzawa, Wilcza 4.
Deutsche Bundesrepublik: Bimtliche Postimter, der drtliche Buchhandel und Redaktion .Der Modelleissnbahner®; Berlin.
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What did we see in Petershof?

Fiir viele Modelleisenbahner in der Deutschen Demo-
kratischen Republik ist der Petershof bereits seit Jahr
und Tag zu einem festen Begriff geworden. Allen
denen aber, die es noch nicht wissen sollten, und auch
unseren ausldndischen Lesern sei es hier noch einmal
erliutert: Der Petershof ist eines der zahlreichen gro-
[fen Messehduser in der Messestadt Leipzig. Im Peters-
hof werden neben Spiel- und Kulturwaren auch die
Erzeugnisse der Modellbahnindustrie ausgestellt, So
wird der Petershof alljihrlich im Friithjahr und Herbst
zum zeniralen Treffpunkt vieler Modelleisenbahner
aus nah und fern.

In der Zeit vom 30. August bis 6. September hatte die
diesjdhrige Leipziger Herbstmesse ihre Pforten geoff-
net. Es sei gleich vorweg genommen. dall sie zu der
bisher erfolgreichsten Herbstmesse Leipzigs wurde
und auch Rekordumsitze erzielt werden konnten. Wir
selbst hatten Gelegenheit, uns viele Exponate aus den
verschiedenen Industriezweigen in allen Messehdusern
anzuschauen. Uberall fast konnten wir einen merk-
lichen Fortschritt in der Produktion unserer Betriebe
feststellen, iiberall war deutlich zu spiiren, dali die
Werktiitigen in der Deutschen Demokratischen Repu-
blik ernsthaft alle Anstrengungen unternehmen, um
die dkonomische Hauptaufgabe zu lésen und das Ziel,
Westdeutschland im Pro-Kopf-Verbrauch bis 1961 ein-
bzw. zu tiberholen, auch zu erreichen. Lassen wir noch
den Diisseldorfer ,Industriekurier® kurz zu Wort kom-
men: ,Es kann gesagt werden,” heilit es dort, ,dal die
DDR-Produktion im Verlauf des vergangenen Jahres
eine auffallende Aufwirtsentwicklung erlebte, was sich
besonders im Ringmessehaus, im Ausstellungsgebiude
der Textilindustrie, zeigt. Den gleichen Eindruck kann
man auch bei der Exposition des Spielwarenhandels
sowie der Nahrungs- und GenuBmittelindustrie ge-
winnen!* Doch kehren wir zum Petershof zurlick. Was
sahen wir auf unserem Gebiet nun dort? Viele hatten
sicher einige Neuheiten von unserem gréfiten Modell-

Bild 1 Modell-Gilterwagen nach
dem Vorbild eines G-Wagens der
Italienischen Staatsbahn von Piko.

Bild 2 Piko-G-Wagen in neuer Be-
schriftung.
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Was sahen wir im Petershof?

Yro mel Buaeau na Jleiimiurcxosit apmapxe ?

Qu’est-ce que apercimes-nous a la foire de Leipzig?

eisenbahn-Betrieb, dem VEB Elektroinstallation Ober-
lind (Piko), Sonneberg, zur Herbstmesse erwartet.
Aber leider muliten alle diese Modelleisenbahner
genauso wie wir enttduscht vom Stand dieses Betriebes
weitergehen. Piko zeigte keine einzige Neuheit. Wir
gingen der Sache etwas nidher auf den Grund und er-
fuhren vom Kollektiv der Betriebsleitung, dal man
ber Piko in Zukunft einen anderen Weg gehen werde,
als dies in den vergangenen Jahren der Fall gewesen
ist. Bisher wurden immer gerne und maoglichst friih-
zeitig schon unausgereifte Neuentwicklungen angekiin-

Bild 3 Ein neuer Bahnhof .Marienberg" aus der Werkstatt
der Firma Scheffler KG.

digt und gezeigt. die dann manchmal erst sehr viel
spiter oder auch mitunter iiberhaupt nicht im Handel
erschienen. In diesem Zusammenhang sei nur an die
nie herausgekommenen Messemuster des Schnelltrieb-
wagens oder der Tenderlokomotive der Reihe 65 er-
innert. Auch die jetzt im Handel befindliche Lokomo-
tive der Reihe 23 wurde noch einmal umkonstruiert,
nachdem sie bereits einige Messen zuvor ausgestellt
worden war, Jetzt will man Neuheiten erst dann auf
der Messe vorstellen, wenn sie auch tatsiichlich fiir
den Markt bereitstehen. Selbstverstandlich muflite nun
eine Liicke entstehen, eine Liicke, in der man eben
nichts Neues zeigen kann, und dies ist gerade im
gegenwiirtigen Zeitpunkt der Fall, Wir lieflen uns
hierbei von der guten Absicht des Beiriebes {iber-
zeugen: Lieber gar nichts ausstellen, als etwas, was
doch nie herauskommt. Wir glauben, dall unsere Leser
in der Mehrzahl dieselbe Meinung vertreten. Dennoch
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Bild 4 Diese Wehrkirche in Ho stellt die Firma Scheffler KG
her.

konnen wir heute ein ganz klein wenig mehr verraten
als die Herbstmesse, Im Bild 1 slellen wir die neueste
Schopfung von Piko vor, einen gedeckten Wagen der
Italienischen Staatsbahn FS, der auch als jugoslawi-
scher G-Wagen beschriftet, erhiltlich sein wird. Dieses
Modell besitzt ohne weiteres Weltniveau und reiht sich
wiirdig in die Reihe der im vergangenen Jahre be-
gonnenen neuen Giiterwagenserie von Piko ein. Im
Preis wird er nicht teurer sein als die anderen Modell-
gliterwagen. Weiterhin lieB man seitens Piko durch-
blicken, dafl noch andere Giiterwagenmodelle auslindi-
scher Vorbilder vor der nichsten Messe erscheinen
werden. Lassen wir uns also iiberraschen. Wir haben

Bild 5 Sicher erwarten viele einen
Portalkran. Hier ist er. Hersteller:
Dahmer KG.

Bild 6 Auch der Scheinwerferturm
fiir grdfere Bahnhéfe wvon der
Firma Dahmer KG stellt eine
Messeneuhelt dar,
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aber dennoch den Vertretern von Piko nahegelegt, dali
es fiir diesen Belrieb nunmehr vorrangig gilt, neue
Triebfahrzeuge auf den Markt zu bringen, wenn man
auch bei Piko mithelfen will, die grofien Ziele unseres
Staates bald zu verwirklichen.
Das soeben Gesagte gilt in gleichem Mafe auch fiir
‘den halbstaatlichen Betrieb Giitzold KG, Zwickau.
Auch diese Firma stellte genau wie im Frithjahr keine
Neuheit aus.-Sie zeigte ihr altbekanntes Lokomotiv-
programm, also die Reihen 24, 42 und 64 sowie die
V 200. Zu letzterer mull man leider immer noch sagen,
dall sie nicht ausreichend in den Geschiften an-
zutreffen ist.
Nun noch einen kleinen Blick auf den Messestand der
Berliner Firma Zeuke & Wegwerth KG. Hier sah man
eine vollig neue TT-Anlage mit einem Stadtbahnhof
und sehr geschickter Gleisverlegung. Sie war stindig
der Anziehungspunkt fiir viele Liebhaber dieser klei-
nen Baugréfe. Man mul iberhaupt feststellen, dal
die Zeuke-TT-Erzeugnisse relativ schnell auf einen
guten Stand gebracht wurden. Aber eben Neuheiten
konnten wir auch hier nicht vorfinden,

%_*_i e

Bild 7 Die Firma Dahmer KG zeigite diesen mit einem Feld-
geschiitz beladenen Gilterwagen,

Bild 8 Nun Kkdnnen auch die TT-Freunde fir ihre Lokomo-
tiven einen Lokschuppen aufstellen, Er komnit von OWO.

Damit haben wir bereits die wichtigsten Hersteller-
betriebe von Triebfahrzeugen besprochen, Ziehen wir
also noch einmal kurz Fazit: Kein neues Lokomotiv-
modell auf der Leipziger Herbstmesse 1959.

Und nun wollen wir uns den verschiedenen Zubehor-
Firmen zuwenden, die jetzt im Herbst genauso wie
auf der Frithjahrsmesse mit ihren Neuheitensortimen-
ten dominierten. Beginnen wir mit den OWO-Neu-
heiten von der Olbernhauer Wachsblumenfabrik. Die-
ser Betrieb scheint bei den Neuheiten sein Haupt-
augenmerk auf das TT-Programm gelegt zu haben. Die
Firma kam mit einem brauchbaren, gefiilligen Lok-
schuppen (Bild 8) heraus, den sicher viele T'T-Freunde
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Bild 9 Die Firma Auhagen KG iiberraschie uns mit diesem
wunderbaren Modell einer alten Wassermilhle.

WAL WRE
Wil Wl

Bild 10 Die Stadthduser von OWO, die man in beliebiger
Folge zusammenstellen kann, werden bald begehrt sein.

Bild 11 Erstmalig stellt Auhagen
KG fertig aufgebaute Modelle her.
Zundchst einen Bahnhof.

Bild 12 So zeigte die Firma OWO
thre Neuheiten in einer anspre-
chenden Dekoration.
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schon sehnlichst erwartet haben, um ihre ,Pferdchen”
endlich in den Stall zu bringen. Weiterhin wurden von
OWO mehrere verschiedene Stadthéuser (Bild 10) ge-
zeigt, die man zu einer Straflenzeile zusammenstellen
kann. Nach Angabe des Betriebes sollen diese Hauser
fiir die Baugrillen TT und HO verwendbar sein, Da man
bei Gebaudemodellen hinsichtlich der MaBle im allgemei-
nen gewisse Konzessionen machen mull, scheint uns
diese Absicht des Herstellerbetriebes in diesem Falle
vertretbar, sonst sind wir konsequent gegen jede Ver-
quickung beider Baugriflen. Als weitere OWO-Neuheit
sah man noch ein Bahnwirterhduschen, das sich be-
stimmt auf jeder Anlage gut machen wird.

Als nichstes suchten wir den Gemeinschaftsstand der
halbstaatlichen Betriebe Auhagen KG und Schefi-
ler KG, Marienberg, auf, die beide unter den Madell-
eisenbahnern bereits gute Namen haben. Die Firma
Auhagen bringt in diesen Wochen ihre auf der Friih-
jahrsmesse 1959 gezeigten Neuheiten (siehe Heft 4/59)
auf den Markt. Dariiber hinaus erscheint ein neues
Modell, eine wunderbare alte Wassermiihle (Bild 9). Das
Modell besitzt ein Plastik-Miihlrad, das méglicherweise
durch einen Einbaumotor angetrieben werden kann.
Der Baukasten kostet nur 4,30 DM. Als besondere Neu-
heit ist bei Auhagen zu erwihnen, dal} die Baukéasten
jetzt mit Dachrinnen und RegenabfluBrohren aus
Plastik ausgestattet werden. Hierdurch gewinnen die
Hiusermodelle sehr, wie wir uns {iberzeugen konn-
ten, Weiterhin stellte Auhagen erstmalig ein fertig auf-
gebautes Modell, das Empfangsgebiiude ,Lindenhain®
aus. Bisher fertigte diese Firma ja bekanntlich nur
Baukisten. Dieses Modell soll aber helfen, eine Liicke
zu schlieBen und einen preiswerten Bahnhof im Han-
del zu haben. Es wird etwa 7.— bis 8,— DM kosten.
Damit wird es fiir jeden erschwinglich sein (Bild 11).
Die Auhagen-Modelle sind selbstverstindlich in ge-
wohnter Weise fiir die Baugrofie HO vorgesehen.

Die Firma Scheffler KG zeigte ebenfalls einige HO0-
Neuheiten. So z. B. die sehr schine alte Wehrkirche
(Bild 4). Dabei hat die Wehrkirche von GroBriickers-
walde im Erzgebirge Modell gestanden. Kostenpunkt:
10,80 DM. Auch das neue Bahnhofsmodell ,Marien-
berg* fand unseren Beifall. Es handelt sich hierbei
nicht um eine Nachbildung des Marienberger Bahn-
hofs, Bei diesem Modell verwendet Scheffler ein neues
gut aussehendes Dachziegelmaterial, das insofern be-
eindruckt, als es nicht spielzeugmiilig neu aussieht
(Bild 3). Das Modell wird etwa 15— DM kosten.
Passend hierzu stellte Scheffler auch noch einen Giiter-
schuppen mit Freiladerampe und mit Ladegut versehen
zum Preis von 7,95 DM aus. Dieses neue Sortiment
komplett macht ein Stellwerk mit Inneneinrichtung fiir
nur 5,35 DM. Alles zusammen eine sehr schéne HO-
Bahnhofs-Komposition, die sicher viele Freunde finden
wird,
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Die Firma K. Dahmer KG, Bernburg/Saale, brachte
drei Messeneuheiten fiir die Baugrille H0 heraus. Es
handelt sich um einen Plattformgiiterwagen, der mit
einem Feldgeschiitz beladen ist (Bild 7). Aullerdem be-
merkten wir bei der Firma Dahmer noch einen Schein-
werferturm fiir groBere Bahnhofe (Bild 6) sowie einen
Portalkran (Bild 5). Dieser Kran wird bestimmt zur
Belebung mancher Ladestrafie beitragen. Bei der Firma
TeMos am gleichen Stand fanden wir diesmal nichts
Neues.

SchlieBlich noch einige weniger auffallende Messeneu-
heiten, die wir wunseren Lesern nicht vorenthalten
wollen. Die Firma Geyer, Spielzeugmeisterwerkstatt,
Kesselsdorf, zeigte nur eine Kleinigkeit, die aber fehlt
und sicher schon sehnlichst erwartet wird. Es handelt
sich um einen Schienenkontakt fiir TT-Gleise (Bild 13).
Man kann diesen Kontakt ohne weiteres an jede be-
liebige Stelle der Anlage zwischen zwei Schwellen
klemmen und damit verschiedene Schaltfunktionen in
Verbindung mit Signalen, Weichen usw. bewirken.
Zum Schluf3 seien noch die Messeneuheiten des VEB
Metallwarenfabrik Stadtilm erwiihnt. Dieser Betrieb
stellt bekanntlich eine elektrische Spielzeugeisenbahn
in der Baugriéfle S her. Zur Herbstmesse erweiterte
Stadtilm das vorhandene Giiterwagensortiment wum
zwei Wagentypen, einen gedeckten vierachsigen Giiter-
wagen und denselben als Kiihlwagen. AuBerdem be-
merkten wir noch einen Prellbock, den man auf jede
Schiene aufstecken kann.

- ign

Bild 13 Die Spielzeugmeisterwerkstatt
Kontakt fiir TT-Gleise bald in den Handel bringen.

Fotos: G. Iliner, Leipzig

Geyer wird diesen

Das also sahen wir im Petershof. Wir hoffen mit allen
unseren Lesern, daf} sich bis zur néchsten Frithjahrs-
messe auf dem Gebiete des Modelleisenbahnwesens
einiges tut, und wir von den verschiedenen Hersteller-
betrieben wirklich liberrascht werden. Wir sind tiber-
zeugt davon, dall die Arbeiter, Techniker und In-
genieure in diesen Betrieben genau wie alle anderen
Werktitigen unserer Republik alles daransetzen, um
die gestecken Ziele zu erreichen.

Helmut Kohlberger

Vertragswerkstétten fiir Zeuke TT-Bahnen

1.

2.

PGH des Baunebenhandwerks,
Benediktplatz 1
HO Arnstadt, Am Markt 11

Annaberg/Buchholz
Arnstadt/Thiir.

3. C. A. Schieck, Auerhammerstrafe 1 Aue/Sachsen
4, E, B. Rudolph, Hainstralle 6 Auerbach/Vogtland
5. Kurt Martin Richter KG., Karl-Marx-
strafle 7 Bautzen /Sa.
6. Rundfunk-Diiwel, Wendische Strafe 1 Bauteen/Sa.
7. HO-Warenhaus am Alex, Alexander-
platz 2 Berlin C 2
8. Walter Vandamme, Schinhauser Allee
Nr. 121 Berlin N 58
9. HO Haus des Kindes, Stalinallee 226 Berlin O 34
10, HO Stalinallee, Vst. Spielwaren,
Niederbarnimer Strafie 26 Berlin O 112
11. Kurt Rautenberg, Grelfswalder Sir. 1 Berlin NO 55
12, Paul Voigt » Bernsdorf 150 iiber
Hohenstein/Ernst-
thal
13. Radio-Ldpelt, Karl-Marx-Strafle 7 Bischofswerda/Sa.
14, Grollmitz & Reinecke, Burgstralle 45 Bitterfeld
15, Georg Goll, Bernburger Strafe §1 Calbe/Saale
16. Fritz Maenicke Dessau
17. Paul Wollram, JohannisstraBe 5 Dessau
18. Morgenstern & Co., Konkordienstr. 38 Dresden-N 23
19. Radio-Quelle, Schweriner Strafle 36 Dresden-A 1
0. HO Haushalttechnik ,Modell-Expref3*,
Hoyerswerdaer Strafe 31, Dresden-N 6
21. G. A, Schubert, HiiblerstraBe 11 Dresden-A 53
22. Herbert Rimbach, SophilenstraBe 5 Eisenach
23. Radio-Kistner, Lange Briicke 44 Erfurt
24, Hans Seecbrecht, SophienstraBe 13 Frankfurt/Oder
25, Ing. Erich Lorenz, WinklerstraBe 49 Frankenberg/sa.
26, Alfred Schine, Korngasse 7 Freiberg/sa.
27. HO Industriewaren, Untere Dresdner
Strafie 124 Freital/Sa.
28. HO Industriewaren, Strafe des 7. Ok-
tober Nr. 14 Gera
2. HO Industriewaren, Dr.-Friedrichs-
Stralle 37738 Glauchau/Sa.
30. Radiohaus St68 Inh. Rolf Klétzner,
Markt 10 Glauchau/Sa.
3. Alfred Bernhard, LuisenstraBe 15 Girlitz
32, HO Elektrowaren, Strafle der Freund-
schaft 56 Greifswald
33. Karl Pocher, Lange Strale 14 Grimma/Sa.
34, Walter Vesterling, Lichtengraben 3 Halberstadt
35. Eduard Schmid, Steinweg 1 Halle/Saale
36. Gotthilf Bohne Inh. Joh. Schneider, Hohenstein/Ernst-
Weinkellerstrafle 31. thal
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3.
38.
39.

Radio-Henkel, Poststrale 53
Erich Doberenz, MiihlenstiraBe 24
Otto Rodiger, Potsdamer StraBe 6

Karl-Marx-Stadt
Karl-Marx-Stadt
Konigs Wuster-
hausen

40, Hinkel & Kutschbach, Nachf.,, Neu
markt 31-33 Leipzig C 1
41. P. A, Holtzhauer, Karl-Heine-Str. 83 Leipzig W 31
42, Elektro-Mechanik R. Pinder, Schuh-
machergiBchen 5 Leipzig C 1
43, HO Warenhaus I, Neumarkt 38 Leipzig C1
44. Curt Giilldemann, Erich-Ferl-StraBe 11 Leipzig C5
45, Alired Nitsche, Altranstidter StraBe 44 Leipzig W 32
46. Radio-Panier, ReichsstraBe 1-9 Leipzig C1
47. HO Kreis Luckenwalde, Ernst-Thil-
mann-Strafie 33 Luckenwalde
48, Heinz Nosseck, Halberstiidter Str, 126 Magdeburg
49. HO Industriewaren Bastlerbedarf,
Wolfenbiitteler Strafie 66, Magdeburg
50. Siegfried Findelisen, MarienstraBe 13 Meerane/Sa.
51, Johannes Keil, Kurt-Hein-StraBe 15 Meiben/Sa,
52, Karl Rockstroh, Markt 29 Mittweida
53, Bernhard Tdumer Neukirchen iiber
Crimmitschau
54. Ing. Gerhard Haase, Karl-Marx-Str. 19 Oelsnitz/Erzgebirge
55. Rudenz GrieBbach, Inh. Walter GrieQ-
bach, Griinthaler StraBe 16 Olbernhau/Sa.
56. Rundfunk-Bothe, Hornhfiuser Str. 91 Oschersleben/Bode
57 Paul Neuberger, Pestalozzistrafe 31 Plauen/Vogtland
58. Erich Klapproth Plauen/Vogtland
5%. HO Industriewaren, KrausenstraBe 2 Plauen/Vogtland
60. Emil Kihn, Roderstrade 6 Radeberg/Sa.
61, Radio-Domann, Stalinstrafie 108 Radebeul 1
62. F. H. Lichtenberger, Kirchstrale RoBwein
63, HO Splelwaren, Markt 7 Reichenbach/Vogtl.
64. Wilh. Kleesten, SchridersiraBe 45 Rostock
65. Saalfelder Kinderstube Inh. Horst Jahr Saalfeld/Saale
66. Rundfunk-Fachgeschiift filr Rundfunk
und Elektronik, Karl-Marx-StraBe 17 Sebnitz/Sa.
67. Walter Simon, Markt 22 Schmiilln Bez. Lpz.
68. Erich Papenbrock, Salzer StraBe 4 Schinebeck/Elbe
69. Produktionsgenossenschaft des dienst-
leistenden Handwerks Stalinstadt
70. Walter Oelmann, GreifensteinstraBe 5 Thum/Erzgebirge
71, Konsum-Genossenschaft Werdau
72 Willy Schulz, Juristenstrafie 11 Wittenberg
73. Hans Hellstein jr., Badstubenvorstadt Zeitz
74. Rudolf Pfefferkorn, StalinstraBe 28 Zwenkau
75. Paul Queck, HauptstraBie 10-12 Zwickau/Sa.
76. Geschenkhalle am Fritscheplatz,
Marienthaler StraBe 93 Zwickau/Sa.
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Rainer VoB, Jena

DAS DEUTSCHE MUSEUM IN MUNCHEN

.Das Deutsche Museum ist nicht nur eine Stitte der Belehrung fiir das ganze Volk, . ..
es ist vor allem auch ein Denkmal deutscher -Einigkeit. Nicht ein Staat, nicht ein Land
hat das Deutsche Museum errichtet, es hat den Namen Deutsches Museum, weil die ganze

deutsche Nation es geschaffen hat.”

Miinchen, die 800 Jahre alte Stadt an der hellgriinen Isar,
hatte schon immer die Fihigkeit, Altes und Neues mitein-
ander harmonisch zu vereinen. Dazu gehbren nicht nur die
vielheit der Architekturen und Grilnanlagen., sondern auch
das spiirbare Wirken der Kunst und die Pflege der techni-
schen Wissenschaften im gesamten Leben der Stadt.

In dieser Atmosphiire des Aufgeschlossenseins fiir Kunst,
Wissenschaft und Technik fand Oscar v. Miller im Jahre 1903
einmiitige Zustimmung fiir seinen Gedanken, ein Deutsches
Museum zu grilnden.

Ein Deutsches Museum sollte errichtet werden, der Entwick-
lung der Naturwissenschaft und Technik gewidmet, eine
lebendige Geschichte des Forschungs- und Erfindergeistes aller
Zeiten und Liinder, eine Quelle historischer Erkenntnis fiir
die Gelehrten, eine Fundstitte fruchtbarer Ideen filr den
Techniker, Vorbild und Ansporn filr das ganze Volk,

Und es war Georg KrauB, der Altmeister des Lokomotiv-
baues, der als der erste das Vertrauen in die Sache durch
die Tat bezeugte. Seine namhafte Stiftung bildete den Grund-
stock fiir die Errichtung des Museums.

Aber durch einen unseligen Krieg wird der Bau gehemmt und
erst 1925 kann das Sammlungsgebliude auf der von der Isar
umrauschten Museumsinsel erdffnet werden. Schrittweise wird
der Gesamtbau durch die Bibliothek und den KongreBsaal
erweitert,

Wenn in dieser Zeit anschliefend das Deutsche Museum bis
zum Beginn des zweiten Weltkrieges von anndhernd zehn
Millionen Besuchern jeden Alters aus den verschiedensten
Kreisen und Lindern der Welt aufgesucht wurde, so ist dies
offenbar ein Bewels dafilr, daB man es nicht als ein Museum
fiir Fachleute betrachten kann, sondern dariiber hinaus als
eine Bildungsstiitte im weitesten Sinne,

Als der zweite Weltkrieg beendet, zelgte es sich, daB auch
dieser nicht spurlos am Deutschen Museum voriibergegangen
war, Spreng- und Brandbomben haiten ein entsetzliches Zer-
stérungswerk in einigen Hallen und dem Garten angerichtet.
Aus diesen Verwiistungen muBte das Deutsche Museum aus
eigener Kraft wiedererstehen; milhsam brachte es die Mittel
auf, denn es ist keine staatliche, sondern eine ‘selbstindige
Institution. Der Wiederaufbau vollzieht sich teilweise jetat
noch, brachte aber zum anderen die Gelegenheit, die Samm-
lungen zu modernisieren und sie dem heutigen Zustand von
wissenschaft und Technik anzupassen. Ein {iberzeugendes
Beisplel ist die Abteilung Elektrotechnik, wenn auch die Loko-
motiven dadurch heimatlos wurden. Ihr Heim erhielt
diese inzwischen in der Halle der Kraftwagen.

Dem Interesse des Eisenbahnliebhabers entsprechend, soll die
Eisenbahnsammlung niher erliutert werden. Man mag ent-
tiuscht sein, daf der Eisenbahn nur wenig Platz im Verhiilt-
nis zur moglichen Stoffillle eingerdumt wurde, sie mufl mit
dem Kraftwagen eine Halle teilen, Man hiitte ihr mehr ge-
wiinscht, aber es darf nicht vom befangenen Blick des Eisen-
bahnliebhabers geurteilt werden und man mufl dankbar sein,
daB iiberhaupt eine neue Heimstatt gegeben werden konnte,
nachdem gerade die alte Halle der Lokomotiven mit am
schwersten durch Bomben betroffen worden war. Wertvolle
Originale sind unwiederbringlich dahin. Die verbliebenen
sammlungsstilcke konnten jedoch durch die Wiedereinrichtung
der Sammlung nach neuzeitlichen Gesichtspunkten aufgestellt
werden, und was heute auf der etwa 15 X 60 Quadratmeter
grofen Fliche untergebracht ist, von Ballast und Stérendem
bereinigt, stellt eine zwar kleine, aber geschlossene Samm-
lung dar.

Um mit der Entwicklungsgeschichte der Eisenbahn zu gehen,
ist erst die linke Seite der Halle, die Entwicklung des Kraft-
wagens, zu durchlaufen. Auf diese Weise beginnt man den
historischen Werdegang mit der

Entwicklung der Lokomotive,

deren erste brauchbare Vertreterin, die ,Puffing Billy*, eine
getreue Nachbildung des Originals, das selbst in London
steht, in Naturgrife aufgestellt wurde, Links von ihr in einer
Glasvitrine als Modell die durch die Wettfahrt bei Rainhill
beriihmt gewordene ,Rocket“, hergestellt nach Originalzeich-
nungen von Stephenson. Die Entwicklung der deutschen Loko-
motiven wird an weiteren Modellen im MaBstab 1 :10 demon-
striert. Eine dieser historischen Maschinen wird in Natur-
groBe als getreue Nachbildung der von Borsig erbauten
~Beuth* aus dem Jahre 1841 gezeigt., Weitere Lokomotiv-
modelle aus den Jahren 1861 bis 1903 lassen, dem Voranschrei-
ten der Technik entsprechend, die Anpassung der Loko-
motiven flir die verschiedenen Verwendungszwecke erkennen.
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Aus dieser Zeitperiode stammt auch die Originallok von
Maffei (1874) die. durch Kessel, Fiihrerhaus und Tender der
Linge nach geschnitten, ein hoéchst lehrreiches Objekt dar-
stellt. Leider kann dlese 1B Schnellzuglok noch nicht wie
frither durch einen Motor in Betrieb gesetzt werden. Zu ent-
sprechenden Vergleichen mit dieser Maschine regt der Fithrer-
stand der Maffel S 38 Baureihe 18 an, dle bis zum Jahre 1850
in Dienst gestanden hat. Es wurden das Filhrerhaus und der
daran anschliefiende Kesselschu mit Feuerbiichse aufge-
stellt. Durch Biihnen konnen Fihrerstand und Kesselteil ein-
gesehen werden. Es folgen die Kesselschnitte von Dampflok-
modellen, wodurch es wiederum mdoglich ist, Vergleiche anzu-
stellen, hier zwischen der Baureihe 78 und der Baureihe 03.
In einer anschliefenden Nische lassen sich Steuerungen im
geschnittenen Flachmodell durch Hebel und Kurbeln in Bewe-
gung setzen und veranschaulichen die Arbeitsweise der Um-
steuerung und der Schieber und Kolben,

Die Entwicklung der Eisenbahnwagen

wird nur im Modell gezeigt. Angefangen vom vollstindigen
Zug der Ludwigseisenbahn aus dem Jahre 1835 und dem ersten
Durchgangswagen wvon 1843 bis zum Abteilwagen des Jahres
1884. Die Bahnpostwagen sind mit drel Modellen vertreten,
wiihrend acht Giiterwagenmodelle die Entwicklung von 1863 bis
1928 aufzeigen. Ein Stand mit Bremsen stellt der alten Heber-
leinbremse mit Leine die moderne Kunze-Knorr-Druekluft-
bremse gegeniiber, Auch

die Entwicklung der Triebwagen

wird nur im Modell erliiutert. Sie relcht vom Jahre 1882 bis
1940. Besonders auffallend sind ein zweistickiger Dampf{trieb-
wagen von 1882 und der Rekorddrehstromtriebwagen von 1903
mit 2000 PS und einer erreichten Hochstgeschwindigkeit von
210 km/h, Als Originalstiick wurde zu dieser Abteilung ein
Schnelltriebwagen-Motor aus der Zeit von 1032, Maybach 12
Zylinder-Diesel aufgestellt.

Die Entwicklung der elektrischen Lokomotive

wird eingeleitet von der ersten brauchbaren elektrischen
Lokomotive der Welt. Das ausgestellte Original wurde 1879
von Siemens konstrulert und wurde durch 160 Volt Gleich-
strom angetrieben. Die Weiterentwicklung wird durch einen
modernen Elektromotor mit 6000 Volt und 115 PS demon-
striert. Als letztes Original und groBtes Stiick dieser Ausstel-
lung fdllt die erste elektrische Vollbahnlokomotive Europas
aus dem Jahre 1809 auf. Die Maschine stand bis 1933 im Dienst
der Schweizerischen Bundesbahn und brachte es auf 600 000
Fahrtkilometer,

Aus dieser Aufzéihlung der Aussiellungsstiicke der Sammilung
Eisenbahn ist ersichtlich. daf ihre Anzahl relativ klein ist,
Man hat sich jedoch wissentlich diese Beschriinkung auf-
erlegt, denn es kann nur jeweils ein Ausschnitt aus der Ent-
wicklung gegeben werden, Sicherlich lift es sich noch mit
manchem Stiick erweitern. Es gilt aber zu beachten, daB das
Deutsche Museum kein Eisenbahnmuseum, sondern ein
Museum der Wissenschaft und Technik ist, und seine Aufgabe
darin besteht, die Zusammenhiinge zwischen den einzelnen
wissenschaften und Techniken herzustellen und sichtbar
werden zu lassen.

Literaturnachweis:

Deutsches Museum: Amtlicher Fithrer durch die Sammlungen,
1925

Deutsches Museum: Rundgang durch die Sammlungen, 1942,
Fiinzig Jahre Deutsches Museum, 1953,

Bud 1 Crampton'sche Schnellzuglokomotive der Badischen
Staatsbahn aus dem Jahre 1854,

Bitd 2 Nachbildung der bekannten englischen Lokomotive
«Puffing Billy" (1813).

Bild 3 Erste elektrische Vollbahn-Lokomotive Europas im
Jahre 1899, von der Firma Wintherthur & Boveri fiir die Burg-
dorf-Thun-Bahn gebaut.

Bild 4 Die bayrische § 2/5 . Frauendorfer, im Jahre 1905 von
Anton Hammel bei Maffei konstrulert,

Bild 5 Die Entwickiung der Personenwagen von 1840 bis 1884

.
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Als

... kleiner Eisenbahnen entpuppt sich
unser Leser Johannes Kauffelin aus Auer-

bach im Vogtland.

Er gesteht uns eln, dabB er schon seit vie-
len Jahren diese Liebe hegt. Vermutlich
hat Herr K. es gut verstanden, durch sein
Hobby nicht die Eifersucht der holden
Gattin zu entfachen, denn groBziigig ge-

stattet sie ihm den Betrieb Im Heim.

Herr K. verwendet nur Industriematerial
und gestaltet lediglich die Landschaft

selbst.

Bild 1 Gesamtiberblick iber die Anlage.

Bild 2 Im Kleinstadt-Bohnhof .Neustadt" herrscht gerade einmal Hoch-
betrieb. Der Eiltriebwogen aus der GroBstadt hat Ubergangsreisende zum
nahen Kurort mitgebracht.

Bild 3 Und hier das kleine Bahnbetriebswerk sowie die Giterabfertigung
des Bohnhofs ,Schénfels®,

Bild 4 Herr K. will sich noch mit dem zustdndigen Forstwirtschaftsbetrieb
wegen Aufforstung in Verbindung setzen. Scheinbar wurde in diesen Wal-
dungen einmal Roubbau getrieben, doher die Kahlfléchen.
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin

Das neue Signalbuch der DR

Hogsie curnansl I'epm. Foe. Hen. Top. (mpoponmenne)

The new signal book of ,Deutsche Reichsbahn“ (DR) (continuation)

Nouveau reglement des signals au chemin de fer national allemand (con-

tinuation)

1. Fortsetzung
Signal Hl 9 _Fahrt mit hochstens 40 km/h oder
60 km/h!“ (Bilder 18a und 18b)
a) Fiir 40 km/h: Ein gelbes Blinklicht, darunter ein
gelbes Licht.
b) Fiir 60 km/h: Ein gelbes Blinklicht, darunter ein
gelbes Licht mit einem gelben Lichtstreifen.
Signal H1 10 ,Hochstgeschwindigkeit erméafigen! —
JHalt* erwarten!” (Bild 19)
Ein gelbes Licht.
Signal HI 11* _Geschwindigkeit 100 km/h ermiBigen!
— Halt* erwarten!” (Bild 20)

44 @
@
o-gelb
Q@ st
Bild 18 a Bild 18 b Bild 19 Bild 20
@
celb
D oets
€ rot
Bild 21 a Bild 21 b Bild 22

Ein gelbes Licht, darunter ein gelbes Licht mit einem

griinen Lichtstreifen.

Signal HI 12 ,Geschwindigkeit 40 km'h oder 60 km/h
ermiBigen! — ,Halt!* erwarten!* (Bilder 21 a und
21b)

a) Fiir 40 km/h: Zwei gelbe Lichter untereinander.

b) Fiir 60 km/h: Ein gelbes Licht, darunter ein gelbes

Licht mit einem gelben Lichtstreifen.

Signal H1 13 _Halt fiir Ziige und Rangierabteilungen!"
(Bild 22)

Ein rotes Licht.

Hl-Signale, die im verkiirzten Bremswegabstand ste-

hen, sind durch ein weiBes Zusatzlicht am Signalschirm

kenntlich gemacht. Vorsignalwiederholer zeigen das
gleiche Bild. Sie sind nicht mit Vorsignaltafel und Vor-
signalbaken ausgeriistet.

Zusatzsignale an Hauptsignalen (Zs)

Signal Zs 1 — Ersatzsignal — ,Am Halt zeigenden
Hauptsignal vorbeifahren!* (Bilder 23 a und 23 b)

a) Drei weille Lichter in Form eines A.

b) 'Ein weifies Blinklicht.
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Signal Zs 2 — M-Tafel — ,,Am Halt zeigenden Haupt-
signal auf miindlichen Auftrag vorbeifahren!®
Eine weille Tafel mit rotem Rand und rotem M in latei-
nischer Schreibschrift.
Signal Zs 3') — R-Tafel — ,Das Halt zeigende Haupt-
signal gilt nicht fir Rangierabteilungen!® (Bild 24)
Eine rechteckige schwarze Tafel mit weiflen Rauten.
Signal Zs 4 — Richtungsanzeiger — ,Die Fahrstralie
fithrt in die angezeigte Richtung!®
Formsignal: Ein weifler Buchstabe auf schwarzer Tafel.
Lichtsignal: Ein weilileuchtender Buchstabe.
Das Signal gibt in der Regel durch den Anfangsbuch-
staben des nichsten grifleren Knotenbahnhofs an, fir
welche Fahrrichtung das Hauptsignal auf Fahrt steht.
Es wird auch angewendet, wenn dem Lokfiihrer bei
grifleren Bahnhdéfen die Einfahrt in einen bestimmten
Bahnhofsteil angezeigt werden soll.

Geschwindigkeitsanzeiger und Friihhaltanzeiger

Signal Zs 5 — Geschwindigkeitsanzeiger — ,Die durch
die Kennzahl angezeigte Geschwindigkeit darf
vom Hauptsignal ab nicht liberschritten werden!*

Formsignal: Eine gelbe Kennzahl auf dreieckiger

schwarzer Tafel mit weilem Rand. Die Tafel steht in

der Regel auf der Spitze, bei beschrinktem Raum kann

die Spitze nach oben zeigen.

Lichtsignal: Eine gelbleuchtende Kennzahl.

|

Bild 23 a Bild 23 b Bild 24
Bild 25 Eild 26 BEild 27

Die Kennzahlen bedeuten: 3=30, 6 =60 km/h Ge-

schwindigkeit.

Signal Zs 6 — Friihhaltanzeiger — ,Der Einfahrweg
ist besonders kurz!®

Formsignal: Eine auf der Spitze stehende dreieckige

gelbe Tafel mit schwarzem Rand. Bei beschrinktem

Raum kann die Spitze nach oben zeigen.

Lichtsignal: Zwei gelbleuchtende senkrechte Lichtstrei-

fen nebeneinander.

1) Tritt bel der DR erst auf besondere Anordnung in Kraft.
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Signal Zs T — Gleiswechselanzeiger — ,Der Fahrweg
fiihrt in das benachbarte durchgehende Haupt-
gleis!*

Ein weiBleuchtender schridger Lichtstreifen. Die Rich-

tung des Lichtstreifens von unten nach oben gibt die

Fahrrichtung in das andere Hauptgleis an.

Gleissperrsignal (Gsp)

Signal Gsp 0 ,Halt! Fahrverbot!* (Bild 25)
Ein waagerechter schwarzer Streifen auf runder weiller
Scheibe.

Signal Gsp 1 ,Fahrverbot aufgehoben!* (Bild 26)
Ein nach rechts steigender schwarzer Streifen auf run-
der weiller Scheibe.

Gleissperrsignale, die in Grundstellung das Signal
Gsp 1 zeigen, sind durch eine am Signalmast ange-
brachte weifle runde Scheibe mit schwarzem und wei-
Bem Rand gekennzeichnet.

Wo die Signalstellung auch riickwirts erkennbar sein
soll, sind bei Signal Gsp 0 bei Tage zwei kleine weille
runde Scheiben auf schwarzem Grund, bei Dunkelheit
zwei mattweille Sternlichter waagerecht nebeineinan-
der sichtbar. Bei Signal Gsp 1 ist bei Tage eine kleine
weille runde Scheibe auf schwarzem Grund, bei Dun-
kelheit ein mattweiles Sternlicht sichtbar.

Bild 28 Bild 2 Bild 30

Signal Gsp 2 ,Gleissperre ist abgelegt!® (Bild 27)

Ein senkrechter schwarzer Streifen auf runder weiller
Scheibe. Nach riickwiirts erscheint bei Tage eine kleine
weifle runde Scheibe auf schwarzem Grund, bei Dun-
kelheit ein mattweifles Sternlicht.

Zusiitzliche Signale bei elektrischer Zugforderung (EI)

Die El-Signale bestehen aus einer auf der Spitze ste-
henden weill und schwarz umrundeten blauen quadra-
tischen Tafel mit weillen Signalzeichen. Wo die Riick-
seite kein Signal der Gegenrichtung zeigt, ist sie grau.

Signal El 1 — Ausschaltsignal — ,Ausschalten!®
(Bild 28)

Ein zerlegtes weiles U. Es befindet sich rechts vom

Gleis.

Signal El 2 — Einschaltsignal — ,Einschalten erlaubt!®
(Bild 29)
Ein geschlossenes weilles U. Es befindet sich auf zwei-

gleisiger Strecke rechts, auf eingleisiger Strecke links
vom Gleis.

Signal El 3 — Biigel ab - Signal ,Biigel ab!* (Bild 30)
Ein waagerechter weiBler Streifen. Das Signal befindet
sich rechts vom Gleis.

Signal El 4 — Biigel ab - Ankiindesignal — ,Signal
,Biligel ab!" erwarten!" (Bild 31)

Zwei in der Hohe gegeneinander versetzte waagerechte

weille Streifen. Das Signal befindet sich rechts vom

Gleis.

Signal El 5 — Biigel an - Signal ,Biigel an!“ (Bild 32)
Ein senkrechter weiller Streifen. Das Signal befindet
sich auf zweigleisiger Strecke rechts, auf eingleisiger
Strecke links vom Gleis.
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Die Signale El 3, El 4 und El 5 sind bei Dunkelheit
beleuchtet.

Signal El 6 ,Halt fiir Fahrzeuge mit Stromabneh-
mern!* (Bild 33) :

Ein auf der Spitze stehender quadratischer weiBer

Rahmen mit innenliegendem weilem Quadrat.

Wenn bei einer Gleisverzweigung eines der Gleise
keine Fahrleitung hat, so wird dies durch einen Pfeil
tiber dem Signal angezeigt. Ein Pfeil senkrecht nach
oben zeigt an, dafl das Gleis des geraden Zweiges oder
bei Kriimmungen des schwiicher gekriimmten Zweiges
der Weiche keine Fahrleitung hat. Ein waagerechter
Pfeil zeigt an, nach welcher Seite das Gleis ohne Fahr-
leitung abzweigt. Liegen mehrere Verzweigungen kurz
hintereinander und haben mehrere Gleise keine Fahr-
leitung, so sind erforderlichenfalls zwei Pfeile iiber
dem Signal vorhanden. Das Signal wird bei Dunkelheit
nur beleuchtet, wenn der Betrieb es erfordert (Bild 34)

Signale fiir Schiebelokomotiven und Sperrfahrten (Sp)

Signal Sp 1 | Nachschieben einstellen!”
Um 90° nach rechts umgelegtes weilles T auf schwarzer
Rechteckscheibe.

Signal Sp 2  Halt fiir zuriickkehrende Schiebeloko-
motiven und Sperrfahrten!®

Bild 31

Bild 34

Quadratische, auf der Spitze stehende weile Scheibe
mit schwarzem Rand.

Signal Sp 3 |, Weiterfahrt fiir zuriickkehrende Schiebe-
lokomotiven und Sperrfahrten!®

Auf Signal Sp 2 ein schwarzer nach rechts steigender
Streifen.
Die Signale sind beleuchtet, wenn der Betrieb es er-
fordert. Das Signal Sp 1 steht rechts vom Gleis. Die
Signale Sp 2 und Sp 3 stehen vor der Einfahrt in den
Bahnhof links vom Gleis.

Fortsetzung Heft 11/1959

Berichtigungen
Im Heft 9/59 auf Seite 253, rechte Spalte, wurden Zeilen
vertauscht, die zu Irrtimern fiihren. Unter Signal VI 1
mulb es richtig heillen: Die runde Scheibe liegt waagerecht,
als Nachtzeichen erscheint ein griines Licht. Unter Signal
VI 2 mub es richtig heiBen: Die runde Scheibe steht senk-
recht. Der Zusatzfliigel zeigt mit der Spitze nach rechts
abwiirts. Als Nachtzeichen ... usw,
Im Heft 7/59 auf Seite 189, rechte Spalte, muBl es richtig
heiBen: OKI 27 (nicht OKk) ist eine 1'C1’ (nicht 2C)... Ty 43
(nicht Ty 42) ist ... usw,
Wir bitten, die Fehler zu entschuldigen.

Die Redaktion
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin |

Giiterzuglokomotive der Baureihe 58%

ToBapHbI NapoBo3 cepuu 5830

Goods train locomotive serie 5830

Locomotive pour irains de marchandises de la série 5830

Es ist allgemein bekannt, daBl ein grofler Teil unserer
Dampflokomotiven tiberaltert ist, besonders solche Bau-
reihen, die noch in hohen Stiickzahlen vorhanden sind.
Da andererseits die Dampflokomotive noch auf viele
Jahre hinaus den Hauptanteil der Zugférderung be-
wiiltigen muB, ist eine Verjiingung des Parks un-
umgénglich, Wenn auch nach 1945 eine ansehnliche Zah!
Neubaulokomotiven schon wieder in Dienst gestellt
werden konnte, so ist doch die Auffrischung von dieser
Seite her noch nicht allzusehr spiirbar, Die Deutsche
Reichsbahn entschlol sich daher, einige Lokomotiv-
baureihen zu rekonstruieren. Davon werden besonders
solche Baureihen betroffen, die noch iiber drei Erhal-
tungsabschnitte und mehr in Dienst bleiben sollen. Der
Gebrauchswert einer rekonstruierten Lokomotive soll
sich auf etwa 80 bis 90 Prozent des Wertes einer Neu-
baulokomotive stellen, withrenddessen die Kosten der
Rekonstruktion nur bei 50 bis 60 Prozent der Beschaf-
fungskosten einer Neubaulokomotive liegen.

Neben den Baureihen 50 (nach Rekonstruktion BR 50%)
und 39%-2 (nach Rekonstruktion BR 22) ist auch die
BR 58121 (nach Rekonstruktion BR 58%) in das Rekon-
struktionsprogramm aufgenommen worden,

Die Baureihe 58'%—2t mit der fritheren Liinderbezeich-
nung G 12 der Preuflischen Staatsbahn ist eine drei-
zylindrige Lokomotive, die besonders auf den Gebirgs-
strecken eingesetzt wird. Die erste Lok wurde im Jahre
1917 geliefert, ihr Alter betrigt also etwa 40 Jahre, Die
Lokomotive kann noch nicht als verbraucht angesehen
werden, zumal schon einige Bauteile der typischen Ein-
heitsbauart entsprechen. Nachteilig ist aber an dieser
Baureihe, dall die Leistung des Kessels zum Verbrauch
der Dampimaschine sehr ungiinstig liegt. Weiterhin hat
die Lok auch keine besondere Laufeigenschaft, die in
der Hauptsache in der konstruktiven Durchbildung der
Steuerung liegt., Natiirlich wirken sich hier auch die
Druckausgleicher und Luftsaugeventile negativ aus. Die
Vielgestaltigkeit der 3teuerung und damit ein groBes
Gesamtspiel ldaft schen nach einer geringen Lauflei-
stung die innere Dampiverteilung ungiinstig werden.
Eine Generalreparatur nach der vorhandenen Kon-
struktion ausgefiihrt wiirde zwar eine Gesundung der
Lokomotive bedeuten, kann aber nicht die konstruk-
tiven Mingel beseitigen, So erhielt die rekonstruierte
Lok der Baureihe 58!%-2! ginen nach den neuesten Ge-
sichtspunkten gestalteten, vollkommen geschweifiten
Kessel, der das Milverhiiltnis der alten Lokomotive
beseitigte, Damit war auch die Anderung des Rahmens
notwendig, der vorn und hinten verlingert werden
mubte, um den linger gewordenen Kessel tragen zu
konnen. Wie bei den anderen rekonstruierten Lokomo-
tiven und neuerdings auch wieder bei der Serie der
Neubaulokomotive der Baureihe 2310 ist im Kessel der
altbewidhrte Schmidt & Wagner-Regler, jedoch mit
Seitenzugbetiitigung, eingebaut worden. In der Mitte
des Rahmens wurde ein neuer Pumpentriger, der auf
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DK 621.132.62

der rechten Seite die Luftpumpe und auf der linken
Seite die Mischvorwidrmerpumpe trigt, angeordnet. Die
Lok ist nach den neuen Erfahrungen mit einer Misch-
vorwirmeranlage ausgeriistet, deren Pumpe eine For-
derleistung von 250 1/min besitzt. Die zweite Speise-
einrichtung ist wie bisher’eine Dampfstrahlpumpe von
250 1/min Forderleistung. Durch die neuen Aggregate
war auch die!'Verlegung der Rohre und Ziige notwendig.
Diese Verlegung kann bei der ersten rekonstruierten
Lok noch nicht befriedigen, weil die vielen Rohre der
Mischvorwirmeranlage doch das glatte Bild der Lokomo-
tive sehr beeintriichtigen. Bei den folgenden Umbauten
soll dann auch eine bessere Lisung gesucht werden.
Ein Problem war die Anordnung der mittleren Steue-
rung, Eine zweite Kropfachswelle mit Steuerexzenter
einzubauen, wendete man wegen der komplizierten und
teueren Herstellung nicht an, Vielmehr lehnte man
sich an die Steuerung der Personenzuglok 39"-! an, Von
der hinteren Kuppelachse wird der Antrieb der Innen-
steuerung abgeleitet. Die Bewegung wird dann durch
eine Ubertragungswelle zwischen dem Treibradsatz und
der 4. Kuppelachse auf die Innenschwinge, die als
Schlitzschwinge mit einseitiger Lagerung ausgebildet
ist, libertragen, Fiir die Aullensteuerung wurden Hiinge-
eisen verwendet, weil auch die Steuerstange héher ge-
legt worden ist.

Infolge der veriinderten Steuerung und auch durch den
Neubaukessel mufite der Innenzylinder der Lok voll-
kommen geiindert werden, So wurde denn von dem Her-
stellerwerk der innere Dampfzylinder in Schweikon-
struktion mit einer 1:30 geneigten Schieberkammer
hergestellt. Als Vorbild der SchweiBkonstruktion dien-
ten solche in der Tschechoslowakei hergestellten Dampf-
zylinder.

Bild 1 Lokomotive der
reihe 58Ww-=

Baureihe 58% (ehemalige Bau-
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Bild 2 Mafiskizze der Baureihe 58",

Da die Versuchsergebnisse mit dem Trofimov-Druck-
ausgleich-Kolbenschieber sehr giinstig ausgefallen sind
{er ergibt von den bisher bekannten Druckausgleich-
Kolbenschiebern die beste Leerlaufeigenschaft) ist
dieser nach dem sowjetischen Vorbild gebaute Schieber
auch bei der rekonstruierten Lok vorgeseehn worden.
Die Lokomotive erhielt das fiir die Neubaulokomotiven
der Baureihe 23! entworfene Fiihrerhaus und Witte-
Windleitbleche, Die hochtinende Dampfpfeife wurde
durch die tieftonende der Einheitsbauart ersetzt. Neu
ist auch, daf} der Aschkasten am Rahmen befestigt wird
und die Luftzufiihrung seitlich unter dem Bodenring
erfolgt.

Einige Daten der Baureihe 580;

Betriebsgattung G 36.16
Abgekiirzte Bezeichnung 1'Eh3
Hiichstgeschwindigkeit 70 km'h
Zylinderdurchmesser 3570 mm
Kolbenhub 660 mm
Treib- und Kuppelraddurchmesser 1400 mm
Laufraddurchmesser 1000 mm
Betriebsdruck 16 atil
Rostflache 3,71 m2
Verdampfungsigeiziliiche 172,3 m2
Uberhitzerheizflliche 67,5 m2
Anzahl der Rauchrohre 38
Anzahl der Helzrohre 124
Wasserinhalt (Tender) 31,5 ma
Kohleninhalt (Tender) 8t

WERKSTATT 9%
/P2

Herstellung von Fenstergittern

Fir Post- und Gepickwagen bendtigen wir beim Selbstbau
meist Fenstergitter, die sich nicht von jedem immer lelcht
herstellen lassen. Ich wihle folgende Methode: Man zelchne
die Struktur des Gitters auf Millimeter-Papier vor. Danach
hefte man Zelluloid von etwa 0,5 mm Stiirke dariiber und ziehe
die Linjen sorgfiiltiz mit Hilfe eines Lineals und eines spitzen
Gegenstands, wie eine Schere, nach. Die Scheibe mufl dann
ein wenig griéBer als die vorgesehene Fensterdffnung aus-
geschnitten werden. Sie wird dann mit der aufgerissenen
Seite nach innen aufgeleimt. Da die Risse um die Scheiben-
stiirke zurlickspringen, wirkt das Fenstergitter recht natirlich,

Gerhard Finger, Hoyverswerda

Biegen von Sperrholz

Diinne Sperrholzteile lassen sich ohne vorheriges Biegen un-
mittelbar aufleimen, Wichtig ist dabel nur, daB sie bis zur
volistiindigen Erhiirtung des Klebstoffs aufgepreft werden
kénnen, Kleinere Blegeradien erzielt man, wenn die Telle In
warmes Wasser gelegt und dann auf oder in eine Lehre ge-
spannt werden, Bel dicken Sperrholzteilen, die gebogen wer-
den sollen, priife man zunichst das Sperrholz auf sein Ver-
halten im warmen Wasser. Zu diesem Zweck wird erst ein
kleines Stiickchen des zu verwendenden Sperrholzes gekocht
und einige Stunden im gleichen Wasser liegen gelassen. Ldsen
sich die einzelnen Schichten voneinander ab, was bei schlech-
ter Leimung leicht der Fall sein Kkann, so eignet sich das
betreffende Holz nicht. Hat man eine entsprechende Sperr-
holzart ermittelt, so schneide man die Telle mit der Laubsiige
aus. Die HuBieren Umgrenzungslinien werden dabei etwas gri-
Ber gehalten, Fenster und dgl. kiinnen jedoch schon jetzt auf
das richtige MafB zugeschnitten werden, Nachdem das Werk-
stiick einen halben Tag lang im Wasser gelegen hat, wird es
auf eine Lehre gespannt oder mit Reifniigeln angeheftet. Dann
148t man es mindestens einen Tag lang trocknen und leimt
das gebogene Werkstiick an die entsprechende Stelle. Man
erspart sich viel Arger, wenn man zuerst ein Probestlick
biegt. Die Biegelehre selbst kann aus irgendeinem Stiick Holz
geschnitten werden. Die im Wasser gebogenen Sperrholi-
stiicke werden immer etwas spride. Bevor die Fensterkanten
usw. nachgefellt werden kénnen, soll man sie daher einige
Male mit Schellack oder Firnis gestrichen haben. Es ist un-
méglich, Sperrholz nach allen Richtungen zu biegen. Soll ein
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etwas kompliziertes Stlick hergestellt werden, so muff man es
aus mehreren Tellen zusammensetzen. Vorteilhaft ist auch,
die einzelnen Telle zuerst aus Karton oder Pappe zuzuschnei-
den und anzupassen, Wie schon erwihnt, probiere man die
Biegearbeiten nicht gleich an einem Wagenmodell, sondern
unternehme zuerst Versuche aller Art, um eine gewisse er-
forderliche Ubung zu besitzen.

Anregungen fiir den Hausbau

Einen tiuschend iihnlichen Edelputz "erhiilt man. wenn die
Mauerfliche mit einer weifen Kunstharzfarbe satt gestrichen
wird und man darauf in noch nassem Zustand feinsten Sand
(Seesand) streut,

Dachziegel kann man mit einem selbstgefertigten Stempel aus
einem -alten Schraubenzieher herstellen, der iiber einer Gas-
Aamme (rot) gehiirtet wird und den man dann im Wasser
schnell abkiihlen muBl. Damit der Stempel die innere Span-
nung verliert, wird er noch nachgelassen, Die Stempelseite
wird vorsichtig mit Schmirgelpapler sauber gerieben und
nochmals iiber die Flamme gehalten. Sobald eine strohgelbe
Farbe sich zeigt, ist das Werkstiick wiederum im Wasserbad
abzukithlen. Zum Ausstanzen der Dachziegel brauchen wir als
Unterlage Hartholz oder Blei, als Material verwenden wir
Zeichenkarton.

Mauersteine kinnen wir auch leicht herstellen. Der Stempel
hierfir ist #hnlich dem fiir die Dachziegelherstellung, Es
genligt dazu schon eln Stiick Flachelsen, da wir ja nicht aus-
stanzen, sondern nur prigen. Das entsprechende Material,
niimlich Pappe, ist leicht zu bearbeiten, Nachdem wir am
Werkzeug einen Winkel gefeilt haben, zeichnen wir die Boh-
rungen an. Darauf setzen wir einen Koémerschlag an und
bohren im Durchmesser von 2,73 mm etwa 2 Millimeter tief
ein. Mit einem kleinen Meifel stemmen wir der Zeichnung
entsprechend eine Vertiefung und feilen sie sauber. Der Grund
kann ruhig rauh bleiben, nur die Riinder miissen akkurat
sein, jedoch aber stumpf, damit nicht gleich eine ,durchschla-
gende* Wirkung erzielt wird. Als Unterlage verwenden wir
am besten wieder Blel oder Hartholz. F. Busko, Leipzig

Etwas vom Feilen

Um das listige Festsetzen der Eisenspiine in der Schlichtfelle
zu verhindern, reibt man die Feile mit Kreide ein. Wahrend
der Arbeit mufl die Feile dann von Zelt zu Zeit mit der
Feilenbiirste geputzt werden. Zum Fellen von Messing nimmt
man nur neue Feilen, die fiir diesen Zweck ausschlieBlich zu
verwenden und gesondert aufzubewahren sind. Sobald man
c¢inmal Eisen damit befeilte, geht das Messingfeilen nicht mehr
so gut, auch Kupfer verdirbt eine Messingfeile, Zinn und
Blei lassen sich recht gut mit einer Holzraspel bearbeiten.
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Verkaufe Modelleisenbahn GroB- e i . und zur Londschafts-

anlage Marklin Spur 0. GroBe A5, [ | b o5

4 m X 4 m. Best. aus Rheingold- ] hd %-(Zé"j | g

ExpreB, 2 Gilterziige, Schnell- =50 S

irisbwagen, * Tiobyagen  do v [ (Y, DECORIT-STREUMEHL
[ GéGR. 1897 |

Schweizer Bundesbahn, Schienen- o7/ zu beziehen durch den
TR o "GERIN 0 17- SRSERENAIR 15 e A
iel Zubeh&r. Preis co. . - u 4

Angebot an Jdger, Sebnitz/Sa., Herstellerfirma
SchlieBfach 1. Modelleisenbahnen und Zubeh&r — Technische Spielwaren A.u.R.KREIBICH
Verk. 50 Stck. Elastic-Schienen Alles fir den Bastler DRESDEN N 6, Friedensstr. 20
(neuw.). Preis 40 DM. H. Fied- - e ;

ler, Kari-Marx-Stadt N 15, Klara- = = — = Ay~ e .
straBe 2.

Verkaufe Wagen, Schienen, Wei-
chen, elektrisches Zubehdr usw.
Spur 1. Hellmut Marx, Herrn-
hut/Sa., GoethestraBe 2.

Johrgang 1956 kompl., lohrgang
1954 Heft 10, 1958 Heft 1 (evtl. [
kompl. Jahrgang 1954 und 1958)
zum Liebhaberpreis zu kauten
gesucht. Angebote unter WME
1428 on DEWAG WERBUNG
BERLIN, Berlin C2, Rosenthaler
StraBe 28/31.

Verkaufe ous Platzmangel Mdrk-
lin-Eisenbahn (0), 3. Ltr. Wechs.
ca. 60 m GlL, 14 W., 1 Krzg.,
2 Trafe, 5 Lok, 1 Sch.-Zepp.,
35 Wagen aller Art, Bahnhof,
Schuppen, Schaltpult, Signale u.
vieles andere Zubehdr. 750 DM.
Angebote unter WME 1430 an
DEWAG WERBUNG BERLIN,
Berlin C 2, Rosenthaler Str. 18/31. |

Verkaufe (Taxw.) 17 m Pilz Gleis,
5 Stiick Weichen rechts, 3 Stiick
links, 1 Stlick Doppelte Kreu-
zungsweiche mit Antrieb. Spur
HO, fast neuwertig. Gottiried
Hentschel, Elterlein Erzgebirge,
Schwarzenberger StraBe 81.

Suche 2 oclektr. rechte Marklin-
Weichen sowie 3 m gerode
Schienen. Haons-Peter HéuBer,
Kirchremda iib. Rudolstadt Thiir.

Ich biete an: 10 Stick Weichen . . x

) Dlateom 10 St Wefchan ‘ VEB-METALLWARENFABRIK-STADTILM-THUR.
neuwertig, und 10 m Pilz Gleis,

alles fir 100 DM. Woellgang

Scheel, Prenzlau/Uckm., Pusch-

kinstr. 37.

Liebe Diko—\?mmrdv:"

Alle Besitzer von elektrischen Modelleisenbahnen méchten wir
darauf  hinweisen, doB ouf Grund der Anordnung des
Ministeriums fir Post- und Fernmeldewesen ab 1. Juni 1959
ihre Modellbahnanlogen nur noch mit der notwendigen UKW- MODELLBAHN
Entstérung in Betrieb genommen werden dirfen. Séamtliche
Anlagen, deren Trieblohrzeuge nicht entstért sind und deshalb
den UKW- und Fernsehempfang beeintrichtigen, werden durch
den Funkentstirdienst stillgelegt.

Wir empfehlen lhnen doher, lhre Triebfahrzeuge schon jetzt wihrend der Sommermonate

in unseren bekannten Piko-Vertragswerkstétten entstéren zu lassen, da in den Herbst- und
Wintermonaten mit léngeren Lieferzeiten zu rechnen ist.

VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND
| SONNEBERG / THUR.
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.. Mich konnen Sre

UBERALL verwenden

Hobeln
Beizen
Sagen
Feilen
Schrauben

Mageln

?

Drechieln

I'I‘I‘k
Sy sicol
L% ot & lgmr WERK
MOBIUS BRUCKNER,
Polieren LAMPESCO.
MARKKLEEBERG-
GROSSTADTELN

HO-TT

BERNBURG/S., LANGE STR. 11

Wir bitten den Fachhandel

schon jetzt seinen Bedarf bei dem FochgroBhandel
fir die Saison 1959 bekannt zu geben. Der Bedarf

unserer beliebten Modelle kann ouch in diesem Jahr
nicht voll befriedigt werden.

In Vorbereitung: Verkehrszeichen

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen (Vogtl.), Krousenstr, 24

Modellpau Technik

Wir bieten an: |

Werkzeuge in groBer Auswahl
Aufziehbare Eisenbahnen Spur0
Modellbaukdsten Spur HO fiir
Bahngeléinde

und schnittige Segelflugmodelle

—_—

i \ T e

Spielwaren

284

Berlin Stalinallee 296

 MODELLBAHN-IUBEHOR

Bogenlampen Lautewerke
Warnkreuze

Geschiitzwagen
Bahnhofsuhren u. a. m.

KURTDAHMER KG MECH. SPIELWAREN

TEL 27 62

EIN NEUES ZENTRUM -

der deutschen

Modellbahnproduktion

Kataloge auf Wunsch

ZEUKE & WEGWERTH

EOMMANDITGESELLSCHar

" BEwx

W LDPENICE
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Das

Bilder 1 bis 3

Gleich dreimal zeigt uns Herr Ginther Hage-
dorn ous Holle o. d. 5. elwas von seinen
Modellbahn-Schétzen. Er schrelbt uns, daB er
bis ouf die Roder und Motoren olles selbst
herstellte, Die Modelle sind in der Bau-
gréfe 0 ousgefihrt und zeugen von einer
guten Prézisionsarbeit. Bild 1 gibt das Modell
der schweren Giterzuglokomotive der Reihe 43
der DR wieder, dos 2230 g wiegt. Auch der
im Bild 2 dargestelite Mebenbahntriebwagen
mit B gen und Ir richtung gibt sei-
nem Hersteller kein schlechtes Zeugnis. Bild 3
stellt noch eine K& vor, die nach unserem
Bauplan im Heft 101955 angefertigt wurde.

Bild 4

Unser englischer Leser Gordon M. Groy aus
Manchester sondte uns dos Bild eines Eigen-
bou-O-Wagens noch britischem Vorbild. Samt-
liche Teile on diesem HO-Fohrzeug sind selbst
hergestelit, Dos Modell wor ouf dem VI. Mo-
dellbahnwettbewerb zu sehen,

Bild 5

Ein etwos ousgefallenes Modell? Es hondelt
sich hier um eine Lokomotive der Boureihe 98°
mit einem alten Cid-Wagen. Beides boute
unser Erfurter Leser F. Krahmer in der Bou-
gréBe HO fir den VI. Modellbahnwettbewerb.

Fote: Hecker, Erfurt









